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BEGRUNDUNG

zum Bebauungsplan Nr. 37 der Stadt Reinfeld fiir den Bereich des Bahnhofes einschlief3-
lich einer neuen Stralenquerung als Verzicht fur ,Am Zuschlag®, sidlich Bischofsteicher
Weg, nordlich Hollanderkoppel und dstlich Mahimannstrafie.

1 Vorbemerkung/ Planungserfordernis

1.1 Rechtliche Bindungen

Nach dem Landesraumordnungsplan 1998 ist Reinfeld duerer Achsenendpunkt der
Entwicklungsachse Liibeck-Reinfeld. Reinfeld liegt als Unterzentrum im Ordnungs-
raum um Lubeck. Zudem ist der Bereich als Raum mit besonderer Bedeutung fir
Tourismus und Erholung gekennzeichnet. Die grofteren Biotopverbundachsen der
Trave und des Niederungskomplexes Heilsau-Herrenteich-Miihlenau- Trave sind als
Verbundachsenrdume dargestellt. Im Regionalplan fiir den Planungsraum | (1998)
werden fur Reinfeld gute Voraussetzungen fiir einen weiteren Ausbau als Wohn- und
Gewerbestandort gesehen.
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Die Planung entspricht der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes.

Im Flachennutzungsplan werden die Flachen beidseitig der neuen Stralte Uber die
Briicke (Verlangerung Feldstralie) als ,Gewerbliche Bauflachen® und ein Teil der
neuen P+R-Flache nordlich der Bahnanlagen als ,Wohnbaufldchen“ dargestellt. Da
der Flachennutzungsplan nur die ,Grundziige der stadtebaulichen Entwicklung“ dar-
stellt ist der Bebauungsplan Nr. 37 nach Einschatzung der Stadt Reinfeld aus dem
Flachennutzungsplan vom 29.12.2005 entwickeilt. Die geringfligigen Abweichungen
im Bereich der Holldnderkoppel und der P+R-Anlage nérdlich der Bahnlinie werden
zu einem spéteren Zeitpunkt, wenn eine erneute Flachennutzungsplananderung an-
steht, entsprechend angepasst.

Auch entspricht die Planung der 1. Teilfortschreibung zum Landschaftsplan der Stadt
Reinfeld (Holstein) mit integriertem Umweltbericht § 14g UVPG von 2006. Zu den
Planungsgrundlagen und der Planungsgeschichte wird auch auf Ziffer 1.2 verwiesen.
Die Baumschutzsatzung der Stadt Reinfeld (Holstein) vom 23.10.2008 ist zu beach-
ten.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 37 ist bereits fast vollstandig von
rechtskraftigen Bebauungsplanen bzw. Bebauungsplananderungen Gberplant. Diese
sind in Abbildung 1 dargestellt. Mit Rechtskraft des Bebauungsplanes Nr. 37 wird das
neue Planungsrecht das Alte Gberlagern. Teilaufhebungen der alten Bebauungspléne
sind nicht vorgesehen.
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Abbildung 1: Derzeitig rechtskraftige Bebauungsplane im Geltungsbereich
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Es handelt sich um folgende Bebauungsplane:

Suidwestlich Bahnhofstraflte
Sidlich Bischofsteicher Weg
Nérdlich Hollanderkoppel
Sddlich Hollanderkoppel

Bebauungsplan Nr. 30a
Bebauungsplan Nr. 6
Bebauungsplan Nr. 31
Bebauungsplan Nr. 24, 1. And.

Soweit innerhalb des Geltungsbereiches Flachen fir Bahnanlagen bestehen, die dem

Fachplanungsrecht unterliegen, enthalt der Bebauungsplan keine Festsetzungen.
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1.2 Planungserfordernis/ Planungsziele

Zusammengefasst lassen sich die Planungsziele, wie folgt, beschreiben:

- Bau einer neuen Bahnquerung / Verbesserung des P&R-Angebotes

- Neuordnung der Wegeverbindungen zwischen West- und Oststadt

- Umbau der Innenstadt im Bereich BahnhofstraBe/ Mahimannstraf3e
Die Stadt Reinfeld (Holstein) wird durch die Bahnlinie Libeck - Hamburg, welche mit-
ten durch das Stadtgebiet verlauft, geteilt. Die einzigen Verbindungen sind derzeit
héhengleiche Bahniibergédnge, die aufgrund der hohen Belastung der Bahnlinie hau-
fig geschlossen sind. Hierdurch kommt es gerade zu den Zeiten des Berufsverkehres
zu starken verkehrlichen Behinderungen. In Zukunft wird die Belastung der Bahnstre-
cke nach der Elektrifizierung weiter steigen und in der Bedeutung des Bahnverkehres
nach Skandinavien weiter aufgewertet. Im Zuge des Baus der festen Fehmarnbelt—
Querung ist weiter mit einer deutlich starkeren Frequentierung zu rechnen. Die Be-
hinderungen des Stralenverkehres werden dadurch zunehmen.

Es ist seit langem ein Bestreben der Stadt Reinfeld, hier durch Aufhebung der plan-
gleichen Bahnlbergange Abhilfe zu schaffen. Im Zuge der weiteren Planung zur
Aufwertung der Bahnstrecke Hamburg—Liibeck—Puttgarden durch die Deutsche Bahn
AG wird eine héhenfreie der Bahnquerung immer dringender.

Auf Grundlage der umfangreichen vorbereitenden Planungen wie

- Verkehrsentwicklungsplan von 1996
- Flachennutzungsplan-Neuaufstellung der Stadt Reinfeld von Ende 2005
- Landschaftsplan der Stadt Reinfeld, 1. Teilfortschreibung von 2006

wurde durch die Stadt Reinfeld (Holstein) die Querung mit einem Bruckenbauwerk
beschlossen. Zuvor wurden in den vergangenen Jahrzehnten umfangreiche Varian-
tenldsungen untersucht und diskutiert.

Daruber hinaus ist die Stadt Reinfeld (Holstein) als Endpunkt auf der Trasse Ham-
burg-Reinfeld im Hamburger Verkehrsverbund (HVV) ein attraktiver Einstiegsbahn-
hof fiir die Bereiche Nordstormarn, Libeck, Ostholstein, nérdliches Herzogtum
Lauenburg und Mecklenburg-Vorpommern. Das Parkplatzangebot (P+R) ist nur
knapp ausreichend. Daher soll dieses ausgebaut werden.
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In Folge der Umstrukturierungen im Bahnhofsbereich werden sich Verkehrsfliisse auf
die neue Trasse verlagern. Die Bahnhofstrale wird deutlich aufgewertet. Gleichzeitig
wird damit aber auch immer erkennbarer, dass die ortsansassige Baustoffhandlung
an der Stelle keinen der stadtebaulichen Bedeutung des Bereiches angemessenen
Standort hat. Hier waren bereits 2001 mit dem Bebauungsplan Nr. 30A Umstrukturie-
rungen planerisch vorbereitet worden. Allerdings stellt dieser Plan kein zeitgeméaRes
Konzept mehr dar, daher besteht auch hier ein Planungserfordernis.

Bestandsaufnahme

Die Stadt Reinfeld wird stark durch die Zerschneidung durch die Bahnstrecke Ham-
burg - Lubeck beeintrachtigt. Es bestehen nur zwei beschrankte Bahniibergange
(,Kalkgraben® und ,Am Zuschlag"). Nach der Elektrifizierung und nach dem Bau der
festen Fehmarnbeltquerung wird sich dieser Effekt noch deutlich verstéarken, da das
Verkehrsaufkommen und die damit verbundenen SchlieRzeiten an den Bahniiber-

gangen zunehmen.

Das Plangebiet ist bereits fast vollstandig verbindlich (berplant. Da der Bau einer
leistungsfahigen Bahnquerung schon seit Jahrzehnten Ziel der Stadt Reinfeld ist, fin-
det sich dieses auch in den Bebauungsplénen bzw. in der tatsachlichen Nutzungs-
struktur im Plangebiet wieder: Siidlich des Bischofsteicher Weges ist im Bebauungs-
plan Nr. 6 von 1987 auf dem Flurstlick 17/2 (Telekomgelande) teilweise eine offentli-
che Grinflache festgesetzt, um hier eine mdgliche Trasse freizuhalten. Das Flurstiick
23/100 in Verlangerung der Feldstrale liegt im Geltungsbreich des nicht rechtskrafti-
gen Bebauungsplanes Nr. 24. Hier handelt es sich planungsrechtlich daher um einen

unbeplanten Auenbereich im Innenbereich gemanR § 35 BauGB.

Auf die Anlage 1 (Bestandsaufnahme der baulichen Nutzung im Plangebiet) und An-

lage 3 wird verwiesen.

Das Plangebiet ist bereits fast vollstédndig bebaut bzw. baulich genutzt. Lediglich das
Flurstlick 23/300 stellt eine gréfRere, landwirtschaftlich genutzte Flache dar. Diese
wird sporadisch geméaht. Nach der 1. Teilfortschreibung des Landschaftsplanes han-
delt es sich hier um eine ,halbruderale Gras- und Staudenflur’. Naturnahe Flachen
bestehen auf o6ffentlichen und privaten Flachen entlang der Bischofsteicher Bek, die
das gesamte Plangebiet von Ost nach West durchfliet. Im Innenstadtbereich ist die-

se verrohrt.
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Auf der Siidseite des Bahngelandes befindet sich eine dicht mit Bd&umen und GroR3-
strauchern bewachsene Boschung.

Sidlich des Bischofsteicher Weges erstreckt sich eine ein- und zweigeschossige
Wohnbebauung. Das ehemalige Postgebdude wurde kiirzlich in Wohnungen umge-
baut. Die Telekom AG nutzt hier ein Betriebsgeb&ude (Flurstick 17/2).

Im Bereich der Bahnhofstralie erfolgt heute bereits eine intensive bauliche Nutzung.
Norddstlich der Bahnhofstrae stehen bis zu dreigeschossige Gebaude. Stidwestlich
der Bahnhofstrale ist ein grofter Baustoffhandel mit umfangreichen Flachenversiege-
lungen vorhanden. Hierbei handelt es sich aus stadtischer Sicht um eine Fehlnutzung
in hochwertiger innerstadtischer Lage. Der Handel mit Baustoffen ist nach Einschéat-
zung der Stadt besser in einem Gewerbegebiet unterzubringen.

Entlang der Hollanderkoppel besteht ebenfalls bereits eine intensive bauliche Nut-
zung als Gewerbegebiet. Hier handelt es sich um ein friihes Gewerbegebiet aus den
1960er Jahren. Teilweise ist bereits eine Umnutzung fiir das Wohnen erfolgt, so dass
es sich hier faktisch um ein eingeschranktes Gewerbegebiet handelt.

Ostlich und westlich grenzen an das Plangebiet vorrangig durch Wohnnutzung ge-
pragte Gebiete an.

Verkehrlich wird das Gebiet vom Bahniibergang ,Am Zuschlag® gepragt, welcher ein
enges Nadeldhr in der Gesamtstadt darstellt. Nordlich der Bahn verteilt sich der in-
nerstadtische Verkehr am Kreisel, sidlich fliet auch ein nicht unerheblicher Teil Uber
die Hollanderkoppel und Feldstralle ab.

Im Frihjahr 2009 wurden als Grundiage fur das beigefiigte Schallgutachten umfang-
reiche Verkehrserhebungen vorgenommen. Eine detaillierte Darstellung der Ergeb-
nisse ist in Anlage 1 des Schallgutachtens enthalten.
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3 Planung

Das Plangebiet setzt sich, wie folgt, zusammen:

Tabelle 1: Uberschlagige Flachenbilanzierung

Baugebiete

Allgemeine Wohngebiete (Bischofsteicher Weg) 22.389 m*?
Mischgebiete 6.121 m?
Kerngebiet 81423 m?

Gewerbegebiete (Hollanderkoppel ) . 24325 m?
Griin-/ Ausgleichsflichen o

MaBBnahmenflache 5.632 m?
Flurstiick 23/300 6stlich : 4.265 m?

Flurstlick 23/300 westlich: 533 m?

Ostlich 23/221 (Teilstiick aus 25/157) 734 m?

Griinflaichen 5.464 m?
Wasserflachen Bischofsteicher Bek 723 m?
Bahnflachen 29.739 m?
(von Briicken Uberquert: 1.886 m?, Restliche Bahnflache: 27.853 m?)
Verkehrsflachen — Gesamt - 34.529 m?
Verkehrsflachen — Bestand —  Verkehrsflachen — Planung-
Strallen 15.032 m2 Briicke/ Strafle

Flurstlick 23/300 2.256 m?
Verkehrsber. Verkehrsber. Parkplatzflachen
Parkplatzflachen Fist. 23/300 9.448 m?

nordwestlich Bahn: 6.008 m?
Verkehrsber. FuRweg

Hollanderkoppel 239 m?
Verkehrsber. Fahrradrampe
im GE 393 m?
FuBweg Bischofsteicher Weg
200m?
21.040 m? 12.536 m?
Verkehrsgriin 1.175 m?
.. L . 137171 m?
GroBe Plangebiet insgesamt: 13,7 ha
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3.1 Bebauung
3.1.1 Art und MaR der baulichen Nutzung

Bereich Holldnderkoppel:

Hier gilt der Bebauungsplan Nr. 31 der Stadt Reinfeld (Holstein). Die Festsetzungen
des Bebauungsplanes zur Art und zum Mal der baulichen Nutzung werden im We-
sentlichen (ibernommen. Die vorhandene Bausubstanz ist detailliert bertcksichtigt.
Durch textliche Festsetzungen sind Betriebsleiterwohnungen, entsprechend des Be-
standes, allgemein zuldssig. Vergniigungsstatten sind hier unvertraglich und daher
ausgeschlossen. Einzelhandel ist nur eingeschrankt zuldssig, da dieser besser im
Zentrum bzw. in zentralen Bereichen angeordnet ist.

Bereich Bischofsteicher Weg (und norddstlich Bahnhofstral3e):

Hier gilt derzeit der Bebauungsplan Nr. 6 der Stadt Reinfeld (Holstein) von 1987. Die-
ser setzt bereits ein Allgemeines Wohngebiet fest (WA, o, Il, GRZ 0,2, GFZ 0,4). Das
Flurstiick 17/2 ist teilweise als Flache fir Gemeinbedarf — Post — festgesetzt; der Be-
reich norddstlich der Bahnhofstralle ist als Mischgebiet festgesetzt (MI, g, lll, GRZ
0,4, GFZ 0,9).

Dieses Mischgebiet wird kiinftig untergliedert in einen II- und lll-geschossigen Be-
reich entsprechend der tatsachlichen Nutzung. Damit wird eine Gliederung und Ab-
stufung zum Allgemeinen Wohngebiet am Bischofsteicher Weg erreicht. Vergni-
gungsstatten sollen nur in den Bereichen zuldssig sein, wo diese bereits vorhanden
sind.

Die Festsetzungen zur Art und zum Maf} der baulichen Nutzung fur die Wohnbebau-
ung am Bischofsteicher Weg werden aus dem Ursprungsplan tibernommen. Zusétz-
lich wird die maximale Firsthohe baulicher Anlagen von 10 Meter liber Oberkante
Erdgeschoss-FertigfuBboden festgesetzt, um den bestehenden stadtebaulichen Cha-
rakter zu erhalten. Aus diesem Grund werden die Baufenster auch grundsticksbezo-
gen, d. h. unter Beriicksichtigung des seitlichen Grenzabstandes, festgesetzt.

Im Bereich der Hausnummern 26 bis 34 wird entlang der Bischofsteicher Beek eine
Grinflache festgesetzt, um hier einen Schutz- und Abstandsstreifen zur Beek zu ge-

wahrleisten, der von Bebauung freizuhalten ist.
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3.2

Bereich Bahnhofstrafie/ Mahimannstraf3e/ Ladestralte:

Hier gilt derzeit der Bebauungsplan Nr. 30A der Stadt Reinfeld (Holstein). Dieser
setzt ein Mischgebiet (M|, g, 1I+DG, GRZ 0,60, GFZ 1,20) in Form einer geschlosse-
nen Blockrandbebauung fest. Im Blockinnenbereich ist eine Grinflache-Parkanlage
geplant.

Das Gebaude am Kreisel bleibt im MI-Gebiet, da hier eine entsprechende Nutzung
besteht. Der tbrige Teil dieses Bereiches wird als Kerngebiet gemanR § 7 BauNvVO
festgesetzt. Damit wird ein stadtebaulicher Umbau eingeleitet, da die bestehende
Nutzung als Baustoffhandel unvertraglich ist. Das Gebiet nimmt bei der weiteren
Entwicklung der Innenstadt eine besondere Rolle wahr. Nordlich der Bahnhofstralle
befinden sich bereits Einzelhandels- und Dienstleistungsangebote. Diese Nutzung
soll auch auf die andere Stra3enseite gebracht werden, um die Attraktivitat der ge-
samten Innenstadt an diesem Eingang zur Innenstadt zu starken.

Gleichzeitig nimmt dieser Bereich eine besondere Position bei der stadtebaulichen
Gestaltung der Innenstadt ein. Daher ist zwingend eine zweigeschossige Bebauung
erforderlich. Da in Kerngebieten auch (groRflachiger) Einzelhandel zulassig ist, wird
durch die zwingende Zweigeschossigkeit verhindert, dass dort typische ,Einwegarchi-
tektur” des Einzelhandels entsteht. Dieses wére am kiinftigen Eingang zur Reinfelder

Innenstadt nicht vertretbar.

Die Baufenster sind so platziert, dass sich zusammen mit der dreigeschossigen Be-
bauung nordlich der Bahnhofstrafie eine neue platzartige Situation ergibt. Auf dem
Platz kdnnen Stellplatze fir die kiinftigen Nutzungen entstehen.

Bahnfliachen

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 37 befinden sich umfangreiche Bahn-
flachen. Diese unterliegen dem Fachplanungsrecht der Bahn und sind daher lediglich
als Nachrichtliche Ubernahmen nach § 9 (6) BauGB erfasst.

Die Verkehrsflachen zwischen Bahnflachen und Bischofsteicher Weg unterliegen
derzeit (2009) noch dem Fachplanungsrecht. Ein Ankauf wird von Seiten der Stadt
Reinfeld (Holstein) angestrebt. Die Flachen stehen auch zum Ankauf zur Verfligung.
Daher wird davon ausgegangen, dass im Laufe des Bauleitplanverfahrens auch ein
Entwidmungsverfahren fir die betroffenen Flachen durchgeflihrt wird.
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3.3 Verkehrsplanung/ Erschliefung

Fir die Stadt Reinfeld (Holstein) existieren aus der Vergangenheit verschiedene Ver-
kehrsuntersuchungen bzw. -zéhlungen mit unterschiedlicher Bedeutung. Die jlngste
Untersuchung ist der Verkehrsentwicklungsplan 1996 (VEP), welcher Ende 1997 von
den politischen Gremien beschlossen worden ist. In dieser Studie werden in erster
Linie weitrdumige Umfahrungen der Stadt Reinfeld (Holstein) mit gleichzeitiger ho-
henfreier Querung der Bahnlinie untersucht (Westtangente und Osttangente). Wei-
terhin wurden bereits auch im Stadtentwicklungsplan (1990) verkehrliche Beziehun-
gen und Schwerpunkte im Stadtgebiet untersucht, dessen vorlaufige Ergebnisse in
den VEP eingeflossen sind. Im ,Verkehrsentwicklungsplan 1996, (Aufgestellt: Gosch-
Schreyer-Partner Ingenieurgesellschaft mbH) heiflt es einleitend:

1. Allgemeines

... Obgleich die nahe Autobahn und die Bundesstralle 75 zwischen Liibeck und Hamburg ei-
nen groflen Anteil an Kraftfahrzeugverkehr, insbesondere Durchgangsverkehre (iberregionaler
Art, auffangen, bleiben doch értlich Probleme offen, die noch zu lésen sind. An erster Stelle
sind dies die stérenden Bahniibergédnge auf stéddtischem Gebiet. Inwieweit sich die Verhéltnis-
se verédndern werden, hédngt wesentlich von den Vorstellungen der Deutschen Bahn AG ab,
wann und inwieweit sie ihr Programm der Elekitrifizierung und der Erhhung der Geschwindig-
keiten durchsetzen wird.

Eine erste Losung ergibt sich durch die seit langem geplante Ostumgehung, die eine direkte
Verbindung zwischen der BAB A 1 und der L 71 in Richtung Zarpen herstellen soll. Es bleibt
dabei offen inwieweit die neue A 20, die u.a. eine (iberregionale Verbindung zwischen der B
206 bei Langniendorf und der A 1 herstellen wird, Aufgaben dieser Ostspange aufnehmen
wird. Als weitere Planung ist die Beseitigung des héhengleichen Bahniibergangs ,Kalkgraben”
vorgesehen. Damit verbunden sind Siedlungserweiterungen, vornehmlich im Westteil der
Stadt. Auf jeden Fall benétigt die Stadt Reinfeld kiinftig 2 hGhenfreie Bahnquerungen, um dem
regionalen Verkehr gerecht zu werden und um das Problem ihrer Teilung durch die Bahntrasse
zu verbessern.

Die Stadt Reinfeld wiinscht, unter Beriicksichtigung verschiedener Planungsvarianten, fiir ihr
Stadtgebiet einen flichendeckenden Kraftfahrzeug - Verkehrsentwicklungsplan zu erhalten.
Dieses Gutachten ist fiir die kiinftige stddtebauliche Entwicklung und Gestaltung des Ortes
wichtig. Es soll als Grundlage fiir die Bauleitplanung dienen. ...

Im Verkehrsentwicklungsplan wird hinsichtlich der kinftigen Einwohnerentwicklung
von einer Zielkonzeption von 9.500 Einwohnerinnen und Einwohnern ausgegangen.
Zum Vergleich: Derzeit hat die Stadt rund 8.500 EW (Quelle: www.reinfeld.de , Feb-

ruar 2009). Nach dem Verkehrsentwicklungsplan ist davon auszugehen, dass durch
die Stadt im Wesentlichen Ziel- und Quellverkehr fiihrt. D. h.: Durchgangsverkehr hat

keine grolRe Bedeutung. AbschlieRend werden folgende Ergebnisse zusammenge-

fasst:
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5. Zusammenfassung

Die Verkehrsentwicklung auf den StralRen Reinfelds liegt noch in ertrdglichen Grenzen, ge-
messen an durchschnittlichen Verkehrsbelastungen auf entsprechenden Straflen im Bundes-
gebiet. Die gréite Querschnittsbelastung an Kraftfahrzeugen liegt in der Mahlmannstrale im
Bereich zwischen Kreisverkehr und dem Bahniibergang Zuschlag mit rund 10.000 Kfz/24h im
Jahr 1996.

Im Allgemeinen bewegen sich die Verkehrsmengen in einem moderaten Rahmen um die 4.000
bis 5.000 Fahrzeuge am Tag und Querschnitt. Diese Gré3enordnung kann von den Hauptver-
kehrsadern Reinfelds relativ gut bewiltigt werden. Der maximale Durchgangsverkehr auf der L
71 in Richtung Zarpen liegt bei ca. 1.100 Fahrzeugen am Tag. Es ist zu erwarten, dass durch
den Bau der A 20 sich diese Gréf3enordnung noch verringern wird, da dann die A 20 als Quer-
verbindung zur A 1 stdrker angenommen wird.

Eine so geringe Durchgangsverkehrsstédrke, wie sie in Richtung Zarpen festgestellt wurde,
rechtfertigt keine Umgehungsstrafe. Zudem ist der Entlastungseffekt der A 20 zu beachten. ...
Insgesamt kann sich die Stadt aber gliicklich schétzen abseits der Magistralen zu liegen (A 1

und B 75). Sie hat somit im Wesentlichen nur den Ziel - und Quellverkehr zu beriicksichtigen.

Durch den Bau der A 20 in Richtung Bad Segeberg ist zu erwarten, dass die Innenstadt eine
weitere Entlastung des ohnehin geringen Durchgangsverkehrs erfahrt.”

Nach dem Verkehrsentwicklungsplan 1996 sind drei Ergebnisse festzustellen:

1) Reinfeld (Holstein) weist nur einen sehr geringen Anteil an Durchgangsver-

kehr vor.

2) Eine grofraumige Umfahrung der Stadt Reinfeld (Holstein) erreicht daher we-
der die gewilinschte verkehrliche Entlastung im Stadtgebiet, noch kann eine
Bauwirdigkeit angesichts des schlechten Kosten-/ Nutzen-Verhaltnisses an-

erkannt werden.

3) Im Allgemeinen flieRt der Verkehr in Reinfeld (Holstein) relativ stérungsfrei.
Das grofte Hindernis ist die hdhengleiche Querung der Bahntrasse Hamburg-
Libeck.

Eine wirksame Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse kann nur durch héhenfreie
Querungen der Bahntrasse in Innenstadtndhe erreicht werden, da eine solche Que-
rung stérungsfrei den Quell- und Zielverkehr in Reinfeld aufnehmen wiirde.

Die Trasse fir eine Bahnquerung als Briicke ist im Bebauungsplan als Verkehrsfla-
che festgesetzt. Diese Trasse ist breiter gefasst als diese benétigt wird, um noch ei-
nen Spielraum fir die genaue Lage der Briicke/ Strafle im Rahmen der Ausfiih-
rungsplanung zu erhalten. Die tatsdchliche Dimension der Bricke wird hinter dieser
Festsetzung zurlickbleiben. Die nicht fiir die Briicke bendtigten Flachen kénnen dann
gemal den angrenzenden Festsetzungen genutzt werden (P+R-Anlage oder Flache

fur Mafinahmen).
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Der Verkehr in Reinfeld ist im Wesentlichen hausgemacht, im tbergeordneten Sinne,
bezogen auf den im VEP untersuchten motorisierten Individualverkehr, wurden keine
nennenswerten Probleme im Reinfelder Verkehrsgeschehen gesehen. Abgesehen
von den SchlieRzeiten der Bahnlibergange fliet der Verkehr in der Regel, es kommt
zwar zu Verkehrsspitzenzeiten streckenweise zu einem zahfliissigeren Ablauf, aber
die Behinderungen halten sich trotzdem in einer akzeptablen Gréfienordnung.

Aus verkehrsplanerischer Sicht ist die héhenfreie Querung der Bahntrasse in Verlan-
gerung der Feldstra’e deshalb von besonderer Bedeutung, da der Verkehr so auf
kirzestem Weg an die B 75 und die BAB 1 angebunden wird. Gleichzeitig wird der
Verkehr groRtenteils durch ein Gewerbegebiet gefiihrt und stellt somit keine Belas-
tung fir Wohngebiete dar. Auch die Topografie begtinstigt durch die Lage der
Bahntrasse in einem Einschnitt die Anlage einer Briicke. Der Eingriff wird so mini-
miert, die Kosten sind ebenfalls deutlich niedriger ais bei MaRnahmen mit umfangrei-
chen Erdbewegungen.

Zur Vollstandigkeit werden im Folgenden noch die Zahlen amtlicher Erhebungen der
Verkehrsbelastungen in Reinfeld dargestellt: (Quelle: Landesbetrieb Strafenbau und
Verkehr S-H, Niederlassung Libeck, Januar 2009)

Tabelle 2: Entwicklung des Verkehrsaufkommens in Reinfeld 1995 - 2005

StraBe/ 1995 2000 2005 Entwicklung
Zahlstelle DTV Kfz/ 24h DTV Kfz/ 24h DTV Kfz/ 24h 1995 - 2005
L 71/ Kalkgraben 4.827 4.745 4,786 -1%

L 71/ Ahrensboker 4.450 4.123 3.371 - 24%
Stralle

L 84/ Segeberger 3.302 2.927 2.276 -31%
Stralle

Die Stadt Reinfeld (Holstein) hat auf Grundlage umfangreicher vorbereitenden Pla-
nungen wie

- Verkehrsentwicklungsplan von 1996

- Flachennutzungsplan-Neuaufstellung der Stadt Reinfeld von 2005

- Landschaftsplan der Stadt Reinfeld, 1. Teilfortschreibung von 2006

die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 37 beschlossen. Die grundséatzliche Varian-
tendiskussion ist daher im Bebauungsplanverfahren nicht mehr erforderlich. Im Rah-
men des Aufstellungsbeschlusses und der Vorentwurfsberatungen im Jahr 2009

wurde jedoch erganzend neben einer ,Briickenlésung® auch eine ,Troglésung“ unter-
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sucht. Es hat sich jedoch herausgestellt, dass diese erheblich teurer ist.

Zusétzlich zu der Bahnquerung fir den Kfz-Verkehr wurden auch Varianten zur fuf3-
laufigen Querung der Bahn gepriift. Auf eine seit vielen Jahren diskutierte Unterque-

rung der Bahn zwischen ,Am Zuschlag® und ,Mahimannstrafie” wird verzichtet.

Im Bebauungsplan sind zwei Losungen fir fullaufige Querungen der Bahn enthalten:

Verbindung Hollédnderkoppel — Ladestrale;

Unter Ausnutzung der vorhandenen Topografie kann mit einer Briicke auch die barri-
ererefreie Anbindung des Bahnsteiges durch Einbau eines Fahrstuhles erreicht wer-
den. Auf der Innenstadtseite ist, aufgrund der Freileitungen, eine Héhe von rund
sechs Metern zu Gberwinden. Nérdlich der Ladestrale kdnnte eine gewendelte Ram-
pe eine entsprechende Anbindung herstellen. Alternativ ist auch eine Rampe in Rich-
tung heutigem Bahniibergang vorstellbar.

Fur diese Losung sind Flachenankaufe an der Hollanderkoppel und nérdlich der La-
destrafRe erforderlich.

Verbindung Am Zuschlag — Mahimannstrafie:

Auch bei dieser Losung kdnnte unter Ausnutzung der Topografie eine Verbindung
beider Stadthalften in ahnlicher Weise wie bei der oben beschriebenen Losung er-
reicht werden. Eine sinnvolle Anbindung des Bahnsteiges ist jedoch nicht gegeben.

Auch fur diese Lésung ist ein Flachenankauf siidlich der Bahn erforderlich.

Die Stadt Reinfeld (Holstein) hat beide Losungen in den Bebauungsplan Nr. 37 auf-
genommen, da madglichst beide Varianten realisiert werden sollen. Natlrlich sind da-
bei auch die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit der Stadt, Flachenverfiigbarkeit und fi-
nanzielle Beteiligung Dritter besonders zu beachten. Diese Planung wird von der
Bahn und von der LVS Schieswig-Holstein mbH (Landesweite Verkehrsservice-
gesellschaft, Schreiben vom 11.10.2011) ausdricklich unterstiitzt.

Aus Sicht der LVS ist eine solche Querung ein zentrales Element fir die Erneuerung
des Bahnhofsbereiches und die Verbesserung der Zugénglichkeit der Bahn fiir mobi-
litatseingeschrénkte Personen. Diese Aufgabe ist gemeinsam von der Stadt Reinfeld,
dem Land Schleswig-Holstein und der DB AG zu erfiillen. Die Herstellung der Que-
rung und die barrierefreie Erschlieung des Bahnsteiges werden von der LVS als
Bestandteil eines Gesamtpaketes gesehen.
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3.3.1 Parkplatze, Park & Ride

Zum verkehrsplanerischen Gesamtkonzept gehort auch ein weiterer Ausbau des
P+R-Angebotes. Derzeit kommt es in Reinfeld, als Endhaltestelle des Hamburger
Verkehrs-Verbundes zu Missstanden aufgrund des hohen Parkdruckes. Daher soll
das P+R-Angebot erweitert werden. Auf der Innenstadtseite verbleiben etwa 100
Parkplatze, an der FeldstralRe konnen etwa 300 Parkplatze entstehen. (Derzeit be-
stehen im Bahnhofsumfeld rund 190 Einheiten.) Durch die Anlage 6stlich der Bahn
wird die Innenstadt kiinftig vom Parkplatzsuchverkehr entlastet.

Aufgrund der Lage an einem Hang ist flr die neue P+R-Anlage die Terrassierung
des Gelandes erforderlich. Die entstehenden Boschungen kdnnen begriint und mit
rund 45 Baumen gestaltet werden. (Die MaBnahmenflachen zwischen P&R-Anlage
und Bahnflachen sollen flachenhaft zu mindestens 75% mit Gehdlzen bepflanzt wer-

den.)

Abbildung 2: Schematische Darstellung der mdoglichen Ausnutzung der P+R-Anlage an der
Feldstralte
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Abbildung 3: Schematische Darstellung der mdglichen Modellierung des Geléndes zur Anlage
der P+R-Anlage - 6stlich -

Abbildung 4. Schematische Darstellung der moglichen Modellierung des Gelandes zur Anla-
ge der P+R-Anlage - westlich -
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3.4 Landschaftsplanung

Veranderungen im Plangebiet zu landschaftsplanerischen Belangen ergeben sich im
Wesentlichen im Bahnhofsumfeld bzw. im Bereich der neuen Bahnquerung.

Zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes von Dezember 2006 liegt die 1. Teil-
fortschreibung zum Landschaftsplan der Stadt Reinfeld (Holstein) mit integriertem

Umweltbericht (§ 14g UVPG) vor. In der Fortschreibung ist die Trassenflihrung einer
héhenfreien StralRenquerung der Bahntrasse in Verlangerung der Feldstralle bis zum
Bahnhof bereits landschaftsplanerisch untersucht worden. Die Biotop- und Nutzungs-
typen wurden dazu im Sommer 2005 erfasst. Anderungen der Nutzungsarten in die-
sem Gebiet sind seitdem nicht erfolgt.

Die naturschutzfachliche Bearbeitung erfolgte als strategische Umweltprifung geman

§19a UVPG. Danach sind bei Aufstellung oder Anderung von Landschaftspldnen die

Umweltauswirkungen auf die Schutzgiiter nach § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG

1. Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die
Biologische Vielfalt,

2. Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

3. Kulturgiter und sonstige Sachguter sowie

4. die Wechselbeziehungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern

in die Darstellungen aufzunehmen. Die Ergebnisse der Umweltpriifung werden auch
im Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 37 berucksichtigt.

Auszuge aus der 1. Fortschreibung zum Landschaftsplan, Teilflache 1 ,Feldstrale”
(Verfasser: Zumholz Landschaftsarchitektur, Norderstedt)

Angaben zum Standort (Ziffer 2.1):

,Der Anderungsbereich umfasst den &stlichen Teil des Bahnhofs mit Bahn-
hofsvorplatz, Getreidesilo und den Lagerhallen des ehemaligen Giiterbahnhofs. Ost-
lich hiervon, entlang der Bahnlinie, erstrecken sich die riickwértigen Gérten der Be-
bauung am Bischofsteicher Weg. Die nérdliche Grenze bildet die Bischofsteicher
Bek. Siidlich der Bahnlinie erstreckt sich der Anderungsbereich (iber den unbebauten
Hang bis zur Holldnderkoppel und zur Feldstraf3e.”

Anlass der Fortschreibung (Ziffer 2.2):

Anlass der Fortschreibung des Landschaftsplanes ist die Darstellung einer Trasse
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fiir eine hbhenfreie Stralenquerung der Bahnlinie in Verldngerung der FeldstralRe bis
zum Bahnhof im Rahmen der Neuaufstellung des Fldchennutzungsplanes. Das gréR3-
te Hindernis fiir den Verkehr in Reinfeld bildet die Bahnstrecke Hamburg-Liibeck, an
deren héhengleichen Bahniibergédngen Wartezeiten und Aufstauungen entstehen.
Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Reinfeld mit seinen ergdnzenden Verkehrs-
untersuchungen im Jahre 2000 empfiehlt die héhenfreie Querung in Verlédngerung
der FeldstralRe zur Lésung dieser Probleme.“

Umweltziele aus ubergeordneten Fachplanungen, Schutzgebiete und -objekte
(Ziffer 2.3):

JInnerhalb des Anderungsbereichs befinden sich keine naturschutzrechtlich geschiitz-
ten Gebiete oder Objekte. Der Landschaftsrahmenplan 1998 beinhaltet keine land-
schaftsplanerisch relevanten Aussagen zum Gebiet.”

Folgendes ,Ziel und Leitbild* fir die Landschaftsplanung wird in der Teilfortschrei-
bung formuliert (/Ziffer 2.6):

sDer Bereich um den Bahnhof ist aus landschaftsplanerischer Sicht grundsétzlich fir
den Bau einer Strallenquerung (ber die Bahnlinie geeignet. Ziel der Planung muss
es sein, neben der Uberwindung der trennenden Bahnlinie der hohen gestalterischen
Anforderung an die Einbindung des Stral3en- und Briickenbauwerks in das Stadtbild

gerecht zu werden. Eingriffe in vorhandene Gehélzstrukturen sind zu minimieren und
Eingriffe in das FlieRgewésser zu vermeiden.”

Diese Ziele werden im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 37 beachtet. Eingriffe in
Gehdlzbesténde erfolgen nur im geringen Umfang, da ein Briickenbauwerk geplant
wird. Gehdlze entfallen im Bereich des Bahnhofsvorplatzes, der FuRgéangerbriicke
von der Hollanderkoppel sowie — mit Einschrédnkungen - im Bereich unterhalb der
StralBenbriicke. Als Ausgleich entstehen u. a. flachenhafte Gehdlzpflanzungen zwi-
schen der neuen P+R-Anlage und der Bahnlinie in einem Umfang von etwa 5.500 m2.

Zur Beurteilung der Auswirkungen auf die Fauna des Gebiets wurde das Biiro BBS
Greuner-Pdnicke mit einem Faunistischen Fachgutachten sowie mit einer Arten-
schutzrechtlichen Priifung beauftragt:
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BBS - Biiro Greuner-Ponicke: B-Plan Nr. 37 (Bahnquerung) der Stadt Reinfeld,
Fachgutachten Fauna mit Artenschutzrechtlicher Prifung, Kiel, den 08.12.2009 (An-
lage 3 der Begriindung). Diese kommt zu folgendem Ergebnis:

LZusammenfassung

Durch die im B-Plan Nr. 37 der Stadt Reinfeld vorgesehenen Planungen ist u.a. mit dem Riick-
bau mehrerer Gebdude sowie dem Fillen von Bdumen zu rechnen. Da ein Teil der Gebdude
(Silo, Schuppen) und auch die Gehélze mit vorhandenen Hbhlen nachgewiesene oder potenzi-
elle Fortpflanzungs- und Ruhestdtten von Vogelarten und Fledermdusen aufweisen, ist mit
Betroffenheiten dieser Arten zu rechnen. Um das Eintreten artenschutzrechtlicher Verbots-
tatbestdnde zu vermeiden, wird es erforderlich, Mafinahmen zur Vermeidung vorzusehen so-
wie geeigneten Ausgleich zu schaffen. Fiir Eingriffe in Gebdude und Gehélzbestinde wurden
zeitliche Vorgaben aufgefiihrt. Fiir Vogelarten und Flederméuse wird die Herstellung von ge-
eigneten Brutstandorten bzw. von Quartieren vorgesehen. Die Lage der Ersatzstandorte fiir
Lebensstdtten der Arten muss nachfolgend vor Beginn der Arbeiten zur Umsetzung des Planes
festgelegt werden und die MafSnahmen sind zeitnah umzusetzen.

Unter Berlicksichtigung dieser MafSnahmen treten keine artenschutzrechtlichen Verbotstat-
bestdnde ein. Nicht ersetzbare Biotope streng geschiitzter Arten werden nicht zerstért.”

Es werden verschiedene Mallnahmen fir Végel und Fledermause erforderlich, um
das Eintreten von Verbotstatbestdnden des BNatSchG und damit das Erfordernis ei-
ner Ausnahmegenehmigung zu vermeiden. Im weiteren Verfahren werden die Stand-
orte fir die MaRnahmen bestimmt. Die erforderlichen Vermeidungs- und Ausgleichs-
mafRnahmen sind in Kap.7 des o. g. Gutachtens (Anlage 3) aufgefiihrt. Es werden
neben MalRnahmen zur Vermeidung (Vorgaben zur zeitlichen Umsetzung von Eingrif-
fen in Geholzbestande und fir den Abriss von Gebéauden) folgende MafRnahmen er-

forderlich:

Anbringen von zwei Turmfalkennistké@sten an geeigneten exponierten Gebauden

Anbringen von mind. 10 Nisthilfen fir den Mauersegler an einem hohen (mind. 3-

stockigem) Gebaude mit freier Anflugmoglichkeit

Anbringen von vier Nisthilfen fiir Rauchschwalben an geeigneten Geb&uden

Anbringen von 6 Ersatzspaltenquartieren fir die Zwergfledermaus an aiteren Béau-
men in Gebdudendhe oder an Gebauden.

Zur Eingriffs-/ Ausgleichsregelung wird auf den Umweltbericht verwiesen.
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Immissionen und Emissionen

Anmerkung, Stand Februar 2010:

Von der DB-Netz AG ist fir 2013/ 2014 der Bau von Larmschutzwanden in Reinfeld
auf einer Gesamtlange von rund 2,1 Kilometern geplant. Vom nordéstlichen Bischof-
steicher Weg bis zum Bahnhofsgebdude (Strecke rd. 1.000m) soll die Wand eine
Hohe von zwei Metern erhalten.

Zum Bebauungsplan Nr. 37 liegt eine umfangreiche Schalltechnische Untersuchung
vor. Als Grundlage dazu wurden im Friihjahr 2009 Verkehrszéhlungen in Reinfeld
durchgeflhrt:

Anlage 2: Lairmconsult GmbH: Schalltechnische Untersuchung fiir den B-Plan
Nr. 37 der Stadt Reinfeld, Projektnummer: 08079, vom 8. Mai 2009

Die darin enthaltenen Vorschlage fiir Festsetzungen wurden von der Stadt Reinfeld
(Holstein) sorgféltig geprift und inhaltlich in den Bebauungsplan und diese Begrin-

dung dbernommen.

Belastung des Plangebietes durch Verkehrsldrm (Stral3e / Schiene):

Das Plangebiet wird in erster Linie durch die Gerduschemissionen des Schienenver-
kehrs auf der DB-Strecke Hamburg — Liibeck (Hauptlarmemittent) sowie des Weite-
ren durch die Gerduschemissionen des Straenverkehrs auf der neuen Eisenbahn-
Uberfuhrung zwischen Bahnhofstrale und Feldstrale sowie den Stralen Am Zu-
schlag, Mahimannstral’e, Hollanderkoppel und Feldstrale belastet. Geringe Pe-
gelanteile am Gesamtldrmpegel des Strafen- und Schienenverkehrs ergeben sich
aus den Emissionen der vorhandenen bzw. geplanten P+R-Anlagen.

Die Larmbelastung durch den Straen- und Schienenverkehr fiihrt innerhalb der Ge-
biete mit Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet (WA), Mischgebiet (Ml), Kernge-
biet (MK) sowie Gewerbegebiet (GE) iUberwiegend zur Uberschreitung der gebiets-
spezifischen Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1 und der Immissionsgrenzwer-
te der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV). In einzelnen Berei-
chen wird auch der néchtliche gebietsspezifische Larmsanierungsgrenzwert Uber-
schritten. Der hohe Umfang der Uberschreitung der Orientierungs- und Grenzwerte
ist in erster Linie durch die Larmemissionen des Schienenverkehrs auf der DB-
Strecke Hamburg-Liibeck bedingt.
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Aktive Larmschutzmafnahmen zum Schutz der von Orientierungswert- bzw. Immis-
sionsgrenzwert-Uberschreitungen betroffenen Planflichen sind entlang der DB-
Strecke Hamburg-Liibeck und im Bereich der neuen Eisenbahniiberfihrung im Ab-
schnitt der Briickenrampe (Bereich Bahnhof Reinfeld) moglich. In allen anderen Be-
reichen sind sie auf Grund der ErschlieBung der Grundstiicke {iber die Bahnhofstra-
Re sowie MahlmannstrafRe nicht méglich (Belegenheitsgriinde).

Im Bereich der DB-Strecke Hamburg-Libeck priift die Deutsche Bahn AG zurzeit die
Umsetzung von aktivem Larmschutz auf Grundlage der Uberschreitung der Larmsa-
nierungsgrenzwerte. Da der Umfang an aktivem Larmschutz aus der Larmsanierung
noch nicht bekannt ist, wird im Rahmen der Aufstellung des B-Planes Nr. 37 der
Stadt Reinfeld (Holstein) auf die Festsetzung von aktivem Larmschutz verzichtet.
Dies ist auch dadurch begriindet, weil sich ein wirksamer Schutz fiir das Plangebiet
durch aktive Malnahmen erst durch eine Kombination von aktiven Larmschutzmaf-
nahmen nordlich der DB-Strecke Hamburg—Lubeck und im Rampenbereich der neu-
en Eisenbahniberfiihrung 6stlich Bahnhofstralle erreichen Iasst.

Ersatzweise werden zum Schutz der geplanten Bebauung passive Schallschutzmaf3-
nahmen fiir AuBenbauteile festgesetzt. Des Weiteren sind dort, wo néchtliche Beur-
teilungspegel von 45 dB(A) Uberschritten werden, zum Schutz der Nachtruhe schall-
gedammte Liiftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luftwechsel nicht
auf andere, nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik geeigneten Weise
sichergestellt werden kann. Dies betrifft im vorliegenden Fall auf Grund der hohen
nachtlichen Emissionen durch die DB-Strecke Hamburg-Libeck alle Fronten von
neuen Baukorpern innerhalb des Plangebietes. In Bezug auf mdgliche aktive Larm-
schutzmafnahmen der DB AG, der zu geringeren Anforderungen an den passiven
Schallschutz fihren kann, wird ein Vorbehalt in den Festsetzung aufgenommen.

Auf Grund der Uberschreitung des Orientierungswertes fiir Aligemeine Wohngebiete,
Mischgebiete sowie Kerngebiete um mehr als 3 dB(A) am Tage (Beurteilungspegel
von 58 dB(A) fir WA sowie 64 dB(A) fir Ml und MK) sind bauliche Anlagen mit
schitzenswerten Nutzungen in folgenden Bereichen geschlossen auszufiihren:
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Tabelle 3: Ausdehnung des Larmschutzbereiches fir die Ausfiihrung baulich geschlossener
Anlagen

Gebiet Ausdehnung des Larmschutzbereichs fiir die
Ausfiihrung baulich geschlossener Anlagen

Zwischen Bischofsteicher Weg und  innerhalb aller StraRen und Schienen zugewandten

DB-Strecke Hamburg-Liibeck und seitlichen
(Aligemeines Wohngebiet WA) Bereiche im gesamten Gebiet
Nordostlich Bahnhofstrale innerhalb aller Stralen zugewandten und seitlichen
(Mischgebiet MI) Bereiche
in einem Abstand von bis zu 45 m von der Bahn-
hofstralle
Siidwestlich Bahnhofstrafle innerhalb aller Stralen und Schienen zugewandten

(Kerngebiet MK) und seitlichen
Bereiche im gesamten Gebiet
Innerhalb der o.g. Bereiche bzw. Abstdnde sind Au3enwohnbereiche nur im Schutz

von Baukoérpern bzw. auf larmabgewandten Seiten zulassig.

Rechtliche Anspriiche auf LdrmschutzmalBnahmen aus den stralenbaulichen Vorha-

ben (Neubau Eisenbahniiberfiihrung):

Durch die straRenbaulichen MafRnahmen und die Funktionsdnderung ergeben sich im

Bereich der vorhandenen Bebauung sidlich Bischofsteicher Weg auf der Siidostseite
der Gebéude durch die Uberschreitung des WA-Tages-Immissionsgrenzwertes von
59 dB(A) in AuRenwohnbereichen und durch die Uberschreitung des nachtlichen WA-
Immissionsgrenzwertes von 49 dB(A), Anspriche auf Larmschutzmafnahmen ,dem
Grund nach”. Des Weiteren ergeben sich im Bereich der Bahnhofstralte (Mischgebiet
MI) zwischen der neuen Eisenbahnuberfihrung und der Mahimannstrafe Anspriiche
auf LarmschutzmaRnahmen durch Uberschreitung der MI-Immissionsgrenzwerte von
64 dB(A) am Tage und 54 dB(A) in der Nacht.

Aktiver Larmschutz (Larmschutzwand) zum Schutz der Gebaude im Bereich Bischof-
steicher Weg ist ggf. im Rampenbereich der neuen Eisenbahniiberflihnrung moglich.
Die Larmschutzanspriiche lassen sich durch eine h = 2 m (Lange 140 m) {iber Gradi-
ente hohe Larmschutzwand nérdlich der Eisenbahniberfihrung auf O reduzieren, da
die WA-Immissionsgrenzwerte am Tage in den AufRenwohnbereichen und nachts an
den Gebaudefassaden mit Berlcksichtigung des aktiven Larmschutzes eingehalten
werden. Da sich unter Berlicksichtigung des aktiven Larmschutzes die Gesamtlarmsi-
tuation aus Straflen- und Schienenverkehrslarm jedoch nicht erheblich verbessert
(Die Verbesserung ohne aktiven LS zur Situation mit aktivem LS betrégt nur an drei
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Gebéuden am Tag rund 3 dB(A)), ist die VerhaltnismaRigkeit des Aufwandes von ak-
tivem Larmschutz zum Schutzzweck in Frage zu stellen. In welchem Umfang von der
Stadt Reinfeld (Holstein) zusatzliche, freiwilige MaRnahmen zu erhéhtem aktiven
Larmschutz erfolgen wird zu einem spateren Zeitpunkt, wenn die Brickenplanung
weiter voran geschritten ist, festgelegt.

Sind aktive Larmschutzmafinahmen technisch nicht durchfiihrbar, mit anderen 6ffent-
lichen oder privaten Belangen unvereinbar oder stehen ihre Kosten auRer Verhaltnis
zu dem angestrebten Schutzzweck, so kdnnen sie unterbleiben. Im vorliegenden Fall
hat der Eigentiimer der betroffenen Anlagen gegen den Trager der Baulast einen
Anspruch auf Erstattung seiner Aufwendungen fiir notwendige erbrachte Larm-
schutzmal®nahmen (Anspruchsberechtigung im notwendigen Umfang fur passive
SchallschutzmaflRnahmen) bzw. auf Ausgleich durch Geldentschadigung flr Beein-
trachtigungen der Auflenwohnbereiche.

Der Umfang von passiven SchallschutzmafRnahmen (Hohe des Bemessungspegels)
ergibt sich gemanR den VLarmSchR97, Ziffer 27 nur aus den Emissionen der neuen
Eisenbahniiberfiihrung und der Bahnhofstrale zwischen der neuen Eisenbahniber-
fuhrung und der Mahlmannstrafte. Der Immissionsanteil aus dem Schienenverkehr
und allen StralRenabschnitten die baulich nicht gedndert werden ist dem Stral’enbau-
lasttréger nicht aufzuerlegen.

Auswirkung der straBenbaulichen Vorhaben (Neubau Eisenbahniiberfiihrung) auf die

Gesamtlarmsituation:

Durch den Bau der neuen Eisenbahnuberfuhrung ergibt sich fiir die vorhandene Be-
bauung entlang des StralRenzuges Mahlmannstrale—Am Zuschlag eine Reduzierung
der Larmbelastung aus Straflen- und Schienenverkehr. Im Bereich der neuen Stra-
Renverbindung Bahnhofstraf’e — Eisenbahnuberfiihrung — FeldstralRe wird die Larm-
belastung kiinftig zunehmen. Durch den Pegelanteil des Schienenverkehrs (Haupt-
larmemittent) fallt die Zunahme der Larmbelastung in den einzelnen Abschnitten am
Tag und in der Nacht unterschiedlich aus. Der groRere Umfang an Bereichen mit ei-
ner Pegelzunahme ergibt sich dabei wahrend des Tagesabschnitts. In der Nacht fallt
der Umfang der Pegelzunahmen bedingt durch den hohen Pegelanteil des Schienen-
verkehrs am Gesamtverkehrsidrmpegel geringer aus. Bereiche mit Pegelzunahmen,
die Uber der sogenannten Erheblichkeitsschwelle von > 3 dB(A) liegen, ergeben sich
nach Umsetzung der neuen Eisenbahniberfiihrung nur fiir den Tagesabschnitt im
Bereich der vorhandenen Wohnbebauung sidlich Bischofsteicher Weg (etwa Haus-
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nummern 8 bis 16), nordlich des Bahnhof Reinfeld. Dabei werden an betroffenen
Gebauden die Immissionsgrenzwerte fiir Allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags
an einigen Schienen zugewandten Geb&audefassaden und innerhalb ebenerdiger Au-
Renwohnbereiche Uberschritten. Der Tages-Larmsanierungsgrenzwert (= Hinweis auf
eine Gesundheitsschadlichkeit) von 70 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete wird durch
die Pegelzunahme nicht erreicht. Durch den aktiven Larmschutz (h = 2 m Gber Stra-
Rengradiente), der sich rechtlich aus der stralenbaulichen MaRnahme ergeben wiir-
de (Untersuchung nach der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung), lasst sich die
Pegelzunahme unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) reduzieren. Zur er-
heblichen Verbesserung der Gesamtlarmsituation fiihrt sie jedoch nicht.

Die Gesamtlarmsituation lasst sich im Bereich der vorhandenen Bebauung sudlich
Bischofsteicher Weg erst durch eine Kombination von aktiven Larmschutzmafnah-
men nordlich der DB-Strecke Hamburg—Liibeck und im Rampenbereich der neuen
Eisenbahniberfiihrung 6stlich Bahnhofstrale wesentlich verbessern.

In der Nacht ergeben sich im Bereich der vorhandenen Wohnbebauung sidlich Bi-

schofsteicher Weq, nérdlich des Bahnhof Reinfeld bedingt durch den hohen Anteil

des Schienenverkehrs nur geringe Pegelzunahmen nach Umsetzung der neuen Ei-
senbahniberfihrung. Sie liegen mit kleiner 1 dB(A) unterhalb der sogenannten

Wahrnehmbarkeitsschwelle. In allen anderen Bereichen entlang der neuen Stralten-
verbindung (Gewerbegebiete im Bereich Hollanderkoppel und Feldstrale) betragt die
Pegelzunahme der Gesamtverkehrsldrmsituation nach Umsetzung der neuen Eisen-
bahniberflihrung bis zu 2 dB(A).

Dabei ergibt sich im Abschnitt der Feldstrale nach Umsetzung der neuen Eisen-
bahniberfiihrung ein hdherer Umfang an Uberschreitungen des néchtlichen Immissi-
onsgrenzwertes flir Gewerbegebiete von 59 dB(A). Bei der vorhandenen Bebauung
handelt es sich dabei aber iberwiegend um Birogebaude und Gewerbehallen.

Durch die neue Eisenbahnuberflihrung reduziert sich die Larmbelastung an der vor-
handen Bebauung im StralRenzug MahimannstralRe - Am Zuschlag um 1 bis 3 dB(A)
am Tage und 1 bis 2 dB(A) in der Nacht.
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Belastung der Bebauung innerhalb und aullerhalb des Plangebiets durch die Gewer-

beflachen des Bebauungsplanes Nr. 37:

Zur Beurteilung der Gerauschbelastungen wurden im Rahmen der Schalltechnischen
Untersuchung die Beurteilungspegel aus Gewerbeldrm in Form von Rasterlarmkarten
innerhalb und aufierhalb des Plangebietes ermittelt.

Fir nicht eingeschrankte Gewerbegebiete ist gemal DIN 18005, Teil 1 mit Emissio-
nen von Lw“ = 60 dB(A) tags als auch nachts zu rechnen (bezogen auf 1 m?). Hin-
sichtlich der heute tatsachlich zuldssigen Gerauschentwicklung sind diese vorhande-
nen, formal uneingeschrankten Gewerbefldchen allein schon aufgrund der hier im
Gewerbegebiet ausnahmsweise zuldssigen Wohnnutzung fir den Nachtzeitraum als
beschrankt zu betrachten.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor Gewerbeldrm aus dem Plangebiet werden daher
fur die Gewerbeflichen des Plangebietes Emissionsbeschrankungen in Form von
maximal zulassigen flachenbezogenen immissionswirksamen Schallleistungspegeln
Lw“ fir den Nachtzeitraum festgesetzt. Fir den Tageszeitraum ergaben die Ermitt-
lungen, dass flachenbezogene immissionswirksame Schallleistungspegel von Lw* =
60 dB(A) (bezogen auf 1 m?) tags — typischer Wert fur nicht eingeschrankte Gewer-
begebiete — zu keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm
bzw. der Orientierungswerte filihren. Emissionsbeschrankungen fiir den Tageszeit-
raum sind daher nicht erforderlich.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Gewerbeflaichen des Plangebietes unter Be-
ricksichtigung der festgesetzten Emissionskontingentierung mit Schutz der angren-
zenden vorhandenen Wohnbebauung innerhalb und auf3erhalb des Plangebietes ver-
traglich sind.

Gewerbeldrm

Zum Schutz der angrenzenden Wohnbebauung innerhalb und auflerhalb des Gel-
tungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 37 der Stadt Reinfeld vor Gewerbelarm
sind im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 37 nur Betriebe und Anlagen zu-
lassig, deren Emissionen ein im Bebauungsplan festgesetztes Emissionskontingent
(LEK nachts) nicht tUberschreitet. Die Prufung der Einhaltung erfoigt in Anlehnung an
DIN 45691: 2006-12, Abschnitt 5. Die Immissionsprognosen sind abweichend von der
DIN 45691: 2006-12, wie folgt, durchzufuhren:

wIDH PLANUNGSBURO OSTHOLSTEIN Seite 26 von 53



Stand: 22. Februar 2012

1. Ableitung der maximal zuldssigen Beurteilungspegelanteile fir den jeweiligen Be-
trieb aus den festgesetzten maximal zuldssigen flachenbezogenen immissions-
wirksamen Schallleistungspegeln mit Hilfe einer Ausbreitungsrechnung nach DIN
ISO 9613-2 (ohne Beriicksichtigung der Geldndehdhen, der Meteorologiekorrektur,
weiterer Abschirmungen sowie Reflexionen im Geltungsbereich, Larmquellenhéhe
1 m dber Gelande, Immissionspunkthdhe jeweils fir das oberste Geschoss der

nachstgelegenen Wohnbebauung);

2. Durchfiihrung einer betriebsbezogenen Larmimmissionsprognose auf Grundlage
der TA Larm mit dem Ziel, die unter 1.) ermittelten maximal zuldssigen Beurtei-

lungspegelanteile fiir den betrachteten Betrieb zu unterschreiten.

Sofern die Beurteilungspegelanteile fir eine konkrete Planung innerhalb des Plangel-
tungsbereiches an den maflgebenden Immissionsorten um 15 dB(A) und mehr un-
terhalb des jeweils geltenden Immissionsrichtwertes liegen, tragen diese nicht mehr
zu einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes durch die Gesamtbelastung am
Immissionsort bei. In diesem Fall kann auf die Einhaltung der Emissionsbeschran-

kungen verzichtet werden.

Sendemast/ Mobilfunk:

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen sind Hochfrequenzanlagen gem.
26. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes — BimSchV
(Elektromagnetische Felder) so zu errichten und zu betreiben, dass in ihrem Einwir-
kungsbereich in Gebduden oder auf Grundstiicken, die zum nicht nur voriibergehen-
den Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, bei héchster betrieblicher Anlagenaus-
lastung und unter Berlcksichtigung von Immissionen durch andere ortsfeste Sende-
funkanlagen

1. die im Anhang 1 der 26. BImSchV bestimmten Grenzwerte der elektrischen und
magnetischen Feldstérke flr den jeweiligen Frequenzbereich nicht Uberschritten
werden und

2. bei gepulsten elektromagnetischen Feldern zuséatzlich der Spitzenwert fir die
elektrische und die magnetische Feldstarke das 32fache der Werte des Anhangs
1 nicht Uberschreitet.

Details zum Immissionsschutz der Nachbarschaft werden im Planvollzug geregelt. D.
h., dass der Anlagenbetreiber im Genehmigungsverfahren einen entsprechenden
Nachweis erbringen muss (Standortbescheinigung der Regulierungsbehdrde fir Te-
lekommunikation und Post — zusténdige Behdrde zur Uberpriifung der sicherheitsre-
levanten Betriebsdaten und Ermittlung des erforderlichen Sicherheitsabstandes.
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5 Ver- und Entsorgung
Auf dem bestehenden Siloturm am Bahnhof bestehen Fundsendeanlagen von Mobil-
funknetzbertreibern. Durch den Abriss des Silos mussen diese Sendeanlagen an-
derweitig untergebracht werden. Als alternativer Standort ist daher ein Sendemast im
ostlichen Plangebiet auf der Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung P+R
festgesetzt. Dieser darf eine Hohe von 61 Meter Gber Normal Null (NN), entspre-

chend rund 32 Meter Uber Geldande, erreichen.

5.1 Stromversorgung

Die Stromversorgung kann durch die EON-Hanse GmbH erfolgen.

5.2 Wasserver-/ und —entsorgung
Die Versorgung mit Frischwasser ist aus dem vorhandenen und gegebenenfalls
auszubauenden Versorgungsnetz der Stadtwerke Reinfeld vorzunehmen.

Das im Plangebiet anfallende Oberflichenwasser wird liber die Bischofsteicher Bek
in den Neuhofer Teich abgefiihrt. AuBerhalb des Plangebietes und nérdlich der Bahn-
linie, ist zudem die Einrichtung einer Retentionsflache geplant. Auch bestehen RW-
Leitungen zur Aufnahme des Oberflichenwassers im Bereich der Hollanderkoppel
und der Mahimannstrale.

Der tatsachliche Verlauf der Bischofsteicher Beek wurde im Bereich des Grundstuicks
des Baustoffhandlers, Bahnhofstrae 18, eingemessen und dessen Trasse mit einem
6 m breiten Geh-, Fahr- und Leitungsrecht 6ffentlich-rechtlich gesichert. Es wird ein
nicht zu bebauender Abstand von 7 m zur Rohrmitte beidseitig eingehalten (Abstand
zu den Baugrenzen). Dieser Gewasserverlauf der Bischofsteicher Bek in Richtung
Neuhofer Teich wird durch die beabsichtigten Baumafinahmen der Stadtwerke Rein-
feld nicht verandert.

Die Unterhaltungs- und Wiederherstellungspflicht fir die Bischofsteicher Bek unter-
liegt fur die nicht verrohrten Abschnitte dem Gewasserpflegeverband Heilsau; im Be-
reich vom Beginn der Verrohrung am Bahnhofsvorplatz bis zum Auslauf des Neu-
hofer Teiches ist die Stadt Reinfeld zusténdig.

Im Kerngebiet ist ein entsprechendes Leitungsrecht festgesetzt. Hier verlauft eine DN
800-Leitung, die kiinftig nicht Gberbaut werden darf.

Die neuen baulichen Anlagen, wie Bricke und P+R-Anlagen, werden ebenfalls in die
Bek entwassert. Von der Feldstra®e verlauft eine Rohrleitung zu einem Graben an
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der Bahnstrecke und von dort in die Bek ostlich der Bahn. Diese Rohrleitung muss im
Rahmen des Planvollzuges aufgenommen und neu gebaut werden, verbunden mit
einer Vorklareinrichtung. Ein entsprechender Standort dazu ist auf der P+R-Anlage
vorgesehen. Hierzu ist eine weitere Planung durch die Stadtwerke Reinfeld erforder-
lich.

Die Abwasserbeseitigung erfolgt im Kldrwerk Reinfeld.

5.3 Miillentsorgung

Die Abfallentsorgung wird durch den Kreis Stormarn als Tréger der Abfalientsorgung

durch Satzung geregeit.

5.4 Loéschwasserversorgung

Der Feuerschutz wird durch die Freiwilige Feuerwehr Reinfeld gewahrleistet. Das
Plangebiet ist bereits volistdndig bebaut und wurde bereits mit einer ausreichenden
Zahl von Hydranten ausgestattet. Nach dem Arbeitsblatt W405 des DVGW - Verwal-
tungsvorschrift Uber die Léschwasserversorgung — sind bei nicht feuerhemmenden
bzw. feuerbestandigen Umfassungswéanden Loschwassermengen von 96 m3h fir
zwei Stunden erforderlich. Anderenfalls sind 48 m3h ausreichend. Dieses kann im
Bedarfsfall dem vorhandenen Trinkwassernetz entnommen werden. Im Ubrigen wird
auf den Erlass zur Verwaltungsvorschrift (iber die Loschwasserversorgung (besteht
seit dem 24.08.1999 1V-334 — 166.701.400-) hingewiesen.

Fir Gewerbegebiete und Kerngebiete mit einer Geschossflaichenzahl von mehr als

1.0 und mehr als einem Vollgeschoss ist ein Loschwasserbedarf von 192 m3h Uber
einen Zeitraum von 2 Stunden anzusetzen. Ein Léschwasserbedarf von 96 m3h {iber
einen Zeitraum von 2 Stunden ist nur ausreichend, wenn liberwiegend Geb&ude mit
feuerhemmenden oder feuerbestandigen Umfassungen vorhanden sind und die Ge-
b&ude mit einer harten Bedachung versehen sind.

5.5 Gasversorgung

Die Gasversorgung kann durch die Vereinigten Stadtwerke Bad Oldesloe erfolgen.
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6 Umweltbericht gemiR § 2 Abs. 4 und § 2a Satz 2 Nr. 2 BauGB

Nach § 2 Abs. 4 BauGB legt die Stadt Reinfeld (Holstein) fir diesen Bauleitplan fol-
genden Umfang und Detaillierungsgrad fest, der bei der Ermittlung der Belange flr
die Abwagung erforderlich ist:

6.1 Einleitung

a) Kurzdarstellung des Inhalts und der wichtigsten Ziele

Die Planungsziele sind Ziffer 1.2 zu entnehmen und die inhaltlichen Planungen den
Ziffern 3. ff.

b) Planerische Vorgaben und deren Berticksichtigung

Siehe Ziffern 1.1 und 1.2 der Begrundung.

6.2 Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen,

die in der Umweltpriifung nach § 2 Abs. 4 Satz 1 ermittelt wurden

a) Bestandsaufnahme der einschldgigen Aspekte des derzeitigen Umweltzu-
stands. einschlieBlich der Umweltmerkmale der Gebiete, die voraussichtlich
erheblich beeinflusst werden:

Die Bestandsaufnahme ist Ziffer 2 der Begriindung zu entnehmen.

Durch die Planung werden voraussichtlich folgende Umweltmerkmale des Gebietes
beeintrachtigt:

A Schutzgiiter Tiere und Pflanzen:

Veranderungen fiir diese Schutzglter entstehen nur im Bereich der neuen Verkehrs-
planungen im Bahnhofsumfeld. Im Rahmen der 1. Fortschreibung des Landschafts-
planes wurden zur Querung der Bahn umfangreiche Ermittlungen und Bewertungen
vorgenommen. Die Aussagen der 1. Fortschreibung zum Landschaftsplan aus dem Jahr
2006, Teilflidche 1 ,Feldstrafie” werden im Folgenden in diesem Schrifttyp als Zitate kenntn-

lich gemacht. Verfasser: Zumholz Landschaftsarchitektur, Norderstedt
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Tabelle 4: Biotop- und Nutzungstypen
Knick HW 3
Sonstige Gehélze und Gehdlzstrukturen, naturnah HGy 3
FlieSgewdsser begleitender Gehélzsaum HGf 3
Herausragender Einzelbaum HGb -
Ausgebauter Bach FBx 3
(Halb-) Ruderale Gras und Staudenflur mittlerer Standorte RHm 3
Einzel- und Reihenhausbebauung SBe 4
Gewerbegebiete, Gewerbebetriebe Slg 5
Griin- und Parkanlagen mit ausgeprdgtem Baumbestand SP 3
Gdrten SGa 4
Bahn-/ Gleisanlage Svb 4
Strafienverkehrsfliche Svs 5

Nérdlich der Bahntrasse iiberwiegen die bebauten Bereiche des Bahnhofs mit den angrenzen-
den gewerblich genutzten Fldchen. Diese sind von untergeordneter Bedeutung fiir Arten- und
Lebensgemeinschaften.

Naturndhere Strukturen mit mittlerer Bedeutung bilden in diesem Bereich die Bischofsteicher
Bek mit einem schmalen Gehélzsaum sowie ein kurzer Knickabschnitt am éstlichen Ende der
gewerblich genutzten Fliichen mit den Bahntrassen-parallel verlaufenden Gehélzbesténden.
Die riickwdrtigen Gdrten der Bebauung am Bischofsteicher Weg sind stéirker nutzungsgeprégt
und von eingeschrédnkter Bedeutung. Der kleinrdumige Biotopverbund entlang der Bischof-
steicher Bek ist durch die Bahntrasse unterbrochen und stark beeintréichtigt.

Sidlich der Bahntrasse erstreckt sich im Anschluss an den Gehdlz bestandenen Bahndamm
auf dem Talhang eine ruderale Grasflur. Grasfilz am Boden zeigt die gelegentliche Mahd der
Fidche an, so dass ein gesetzlicher Schutz gem. § 15a LNatSchG als sonstige Sukzessionsflitiche
nicht zum Tragen kommt. Der gesamte Bereich ist von mittlerer Bedeutung fiir Arten und Le-
bensgemeinschaften. Nach Siiden grenzen Strafsen und Gewerbefldchen an. Nach Osten set-
zen sich auf dem Talhang die Freifléchen mit Verbindung zur Landschaft fort.

Im Bereich des Bahnhofs sind gréfStenteils (iberbaute Flichen mit untergeordneter Bedeutung
fiir Tiere und Pflanzen Uberplant und keine erheblichen Beeintréichtigungen zu erwarten.
Durch eine teilweise Uberbauung der Ruderalfidiche siidlich der Bahnlinie gehen Freifidchen
mit mittlerer Bedeutung fiir Pflanzen und Tiere verloren, die durch geeignete MafSnahmen,
méoglichst im ridumlichen Zusammenhang mit dem Eingriff, auszugleichen bzw. zu ersetzen
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sind.

Generell hoch empfindlich gegeniiber Verlust und Funktionsverlust sind die Biotopstrukturen
mit geringer Ersetzbarkeit und Regenerationsfdhigkeit. Hier ist in erster Linie die Bischofstei-
cher Bek mit ihrem begleitenden Gehélzsaum zu nennen, der von Bebauung freizuhalten ist.

Bei einer Querung der Bahnlinie sind Eingriffe in den bahnparallelen Gehélzbestand nicht zu
vermeiden und Funktionsverluste im kleinrdumigen Biotopverbund anzunehmen. Aufgrund
der innerértlichen Lage mit Vorbelastungen durch den Bahnverkehr sind jedoch keine natur-
schutzfachlich wertvollen Arten zu erwarten, fiir die ein Briickenbauwerk ein uniiberwindli-
ches Ausbreitungshindernis darstellen konnte. Artenschutzrechtliche Belange nach § 10 Abs.
2 Nr. 10/11 in Verbindung mit § 42 Abs. 1 BNatSchG sind bei der Strafienplanung bis hin zu
ihrer Umsetzung generell zu beachten. Ergeben sich im Zuge der weiteren Planung konkrete
Anforderung fiir den Schutz besonders und streng geschiitzter Arten, ist hierauf mit geeigne-
ten Mafinahmen zu reagieren.

Auf die Anlage 3 zu dieser Begriindung wird daher verwiesen.

Auswirkungen der Planung auf die einzelnen Tiergruppen/ Arten:

Die neue Bahnquerung schlie8t im Sudosten an die Feldstralle an, fihrt Gber die
vorhandene Wiese in nordwestlicher Richtung, quert die Gleise mit einer Bricke und
bindet im Bahnhofsbereich an die Bahnhofstrale an. Das vorhandene Silo sowie die
Schuppen seitlich des Bahnhofsgebdudes werden durch den Bebauungsplan nicht
planungsrechtlich gesichert. Sie behalten jedoch ihren Bestandschutz. Zudem wird
der Geholzbestand am Bahnhofsvorplatz (darunter mehrere alte Baume mit diversen
Hoéhlen) entfallen. Die Gehélze an der Bachbdéschung werden zum Erhalt festgesetzt.

Die vorhandenen Parkplatze und Betriebsflachen mit kleinen Ruderalflichen sowie
der Bahnhofsvorplatz werden als Park+Ride-Platze ausgewiesen. Ebenso als Park &
Ride-Platze vorgesehen wird ein Grofiteil der Wiese im Osten des Geltungsbereichs.
Durch die Anpassung der Bahnhofstrale und evtl. durch MaRnahmen an der Lade-
straRe werden weitere Geholze (ohne HoOhlen) entfallen. Zusétzlich zur Stralenpla-
nung werden zwei Briicken fur FuRganger und Radfahrer vorgesehen. Zum einen am
Westrand des Geltungsbereichs seitlich des vorhandenen Bahniibergangs und zum
anderen westlich des Bahnhofs ausgehend von der verwilderten Obstwiese sudlich
der Bahnlinie.
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Brutvdgel - Gebiude:

In den fir einen Rickbau vorgesehenen Gebauden briiten aktuell Turmfaike (1
Paar), Mauersegler (4-7 Paare), Rauchschwalbe (1 Paar) sowie zahlreiche Haustau-
ben und mdglicherweise auch noch andere einzeln briitende Arten wie Hausrot-
schwanz, Blau- und Kohlmeise, Bachstelze oder Star. lhnen gehen infolge des ge-
planten Vorhabens die aktuellen Brutplatze verloren. Vor allem fiir die im exponierten
Siloturm briitenden Turmfalken und Mauersegler (Kolonie) ist durch den langfristig zu
erwartenden Gebé&udeabriss von einer bedeutsamen Betroffenheit auszugehen, da
fur beide Arten kaum Ausweichmdglichkeiten bereitstehen diirften. Die anderen Arten
finden in der Stadtlandschaft demgegeniiber noch gentigend Ausweichmdglichkeiten
oder zahlen nicht zur eigentlichen einheimischen Fauna (Straentaube).

Die Betroffenheit fir Turmfalke und Mauersegler ist als hoch, fiir die anderen Arten

als gering bis mittel einzustufen.

Brutvogel - Gehdlize:

Durch die Uberplanung von Gehdlzbestanden werden potenzielle Brutplitze von ver-
breiteten, an Stérungen der Siedlungsbereiche angepassten Vogelarten Uberplant.
Betroffen sind davon sowohl Freibriiter als auch in geringem Umfang kleine Nischen-

und Hohlenbrdiiter.

Vom Vorhaben betroffen ist ein Baum mit Krahennestern (zum Zeitpunkt der Bege-
hung vier Nester). Da die auch zukinftig vorhandenen Gehélze entlang der Bahnlinie
den entfallenden vergleichbar sind und zudem auch westlich des Geltungsbereichs
Nester (in groRerer Zahl) nachgewiesen wurden sind weiterhin mogliche Nistplatze
vorhanden. Nach Verlust des Baumes werden die Tiere voraussichtlich auf umlie-
genden Baumen neue Nester errichten. Artenschutzrechtliche Betroffenheiten sind

nicht gegeben.

Rastvoégel:

Eine besondere Bedeutung des Untersuchungsraums fiir Rastvogel ist nicht gege-
ben, Beeintrachtigungen sind daher nicht zu erwarten.
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Flederméuse:

Die mafRgeblichen Beeintrachtigungsfaktoren fur die lokale Fledermausgemeinschaft
resultieren aus dem teilweisen Riickbau der Gebaude am Bahnhof. Obwoh! mit hoher
Wabhrscheinlichkeit keine GroRquartiere betroffen sind, gehen der Zwergfledermaus
doch vereinzelte Tagesquartiere sowie vermutlich auch ein oder mehrere Balzquartie-
re verloren. Sowohl Tages- als auch Balzquartiere stellen jedoch keine fur den Popu-
lationserhalt wesentlichen Lebensraumressourcen dar. Gerade bei der anpassungs-
fahigen Zwergfledermaus ist davon auszugehen, dass im Siedlungsraum zahlreiche
geeignete Quartiermoglichkeiten vorhanden sind, die dieser typische Kulturfolger
nutzen kann. Insbesondere bei der Nutzung von Tagesquartieren sind Zwergfleder-
mause sehr flexibel. In der Regel besitzen sie innerhalb ihres Jahreslebensraums
mehrere dieser Versteckméglichkeiten. An Balzquartiere werden dagegen schon ho-
here Anspriiche gestellt, da sie neben den Mannchen auch noch ein bis mehrere
Weibchen beherbergen miissen und zudem an ,strategisch” guinstigen Stellen gele-
gen sein sollten. Auch werden ,effiziente” Balzquartiere offensichtlich von den Mann-
chen Uber einen groéfieren Zeitraum aufgesucht, so dass sich eine quasi traditionelle
Nutzung herausbilden kann. Die Betroffenheit durch den voraussichtlichen Quartier-

verlust ist somit als mittel bis hoch einzustufen.

Betroffenheiten streng geschiitzter Arten

An streng geschiitzten Arten kommen im Wirkraum Turmfalke, Zwerg- und Breitflu-
gelfledermaus vor. Diese Arten konnen vom Vorhaben durch den Abriss von Gebéu-
den betroffen sein. Durch die Umsetzung von Vermeidungsmaf3nahmen und arten-
schutzrechtlich erforderlichen AusgleichsmafRnahmen kénnen diese Betroffenheiten
minimiert bzw. ausgeglichen werden. Eine Zerstérung nicht ersetzbarer Biotope
streng geschitzter Arten findet somit nicht statt.

Schutzgut Boden:

Die Planung fiihrt zu einer zusétzlichen Versiegelung des Plangebietes von ca.
12.600 m?. In der Summe ist jedoch festzustellen, dass es aufgrund der bestehenden
Bodenverhaltnisse nicht zu einer erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes
kommt. Eingriffen in das Schutzgut wird mit AusgleichsmalRnahmen begegnet. Es
wird auf die nachfolgende Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung verwiesen.
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Das Plangebiet liegt im Talraum der Bischofsteicher Bek, einer subglazialen Abflussrinne, die
von Nordosten nach Siidwesten in die hbher gelegene Geschiebelehmebene eingetieft ist. An
den Talréndern bildet Geschiebelehm die Oberfldche, am Talgrund sind Abrutsch- und Ab-
schiimmmassen abgelagert. Im Bereich der Bahnlinie und des Bahnhofs sind die Bdden durch
Bebauung und Versiegelung iberformt, siidlich der Bahnlinie ist das Relief des Talhangs er-
halten. Der Geschiebelehm besitzt ein mittleres bis hohes Bindevermégen fiir Ndhrstoffe und
eine geringe Wasserdurchldssigkeit. Der Boden ist nicht selten und weist keine besonderen
Eigenschaften auf, die fiir spezialisierte Tier- und Pflanzenarten von besonderer Bedeutung
sind.

Die Uberbauung bislang offener Béden bewirkt einen vollstindigen Verlust der Bodenfunktio-
nen. Noérdlich der Bahnlinie sind iiberwiegend bereits bebaute Bereiche betroffen. Hier sind
keine erheblichen Auswirkungen auf den Boden zu erwarten. Sidlich der Bahnlinie sind offe-
ne Bodenfliichen betroffen.

Die Planung sieht auf dem Flurstiick 23/300 die Querung der Bahn und die Park und
Ride Flachen vor. Die Flache wird als Mahgriinland genutzt. Bei einer Tiefe von 90
Metern ist ein Hohenunterschied von rund 10 Metern vorhanden. Fir eine ackerbauli-
che Nutzung ist die Flache aufgrund des starken Gefélles von liber 10% und trotz ei-
ner vermutlich passablen Bodenpunktzahl nicht geeignet. Damit ist er nicht hochwer-
tig im Sinne der tatsachlichen landwirtschaftlichen Nutzbarkeit. Die Flache hat derzeit
keine hohe Bedeutung firr ,die Landwirtschaft‘. Es kommt zwar zu einer deutlichen
Gelandemodellierung und Versiegelung der Flache, dafiir wird aber entsprechender
Ausgleich erbracht. Auch ist eine intensive Begrinung des Parkplatzes geplant. An-
gesichts der Lage der Flache in unmittelbarer Bahnhofsnahe im HVV-Gebiet und
kiinftig hervorragender straf’enverkehrlicher Anbindung, auch an das Uberortliche
Stralennetz, ist eine Inanspruchnahme der landwirtschaftlich nicht gut nutzbaren

Flache vertretbar und sogar erforderlich.

Schutzgut Wasser:
Die Planung fihrt zu einer zusétzlichen Versiegelung des Plangebietes von ca.
12.600 m? Boden.

Grundwasser: Aufgrund der geringen Durchldssigkeit des Geschiebelehms
und des hohen Versiegelungsgrades im Bahnhofsumfeld ist der Bereich von geringer Be-
deutung fiir die Grundwasserneubildung.

Oberfldchengewdsser: Der Verlauf der Bischofsteicher Bek ist durch die Bahnlinie, an-
grenzende Bebauung und Gdrten stark iiberformt. Naturnéhere Reststrukturen finden sich im
Bereich des Bahnhofs bis zum Einlauf in die Verrohrung. Aufgrund der geringen Bedeutung
des Bereiches fiir die Grundwasserneubildung und angesichts der Kleinficichigkeit der Planung
sind keine erheblichen Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwarten. Die Bischofsteicher
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Bek ist in ihren Funktionen im Naturhaushalt durch Verrohrung und Begradigung erheblich
vorbelastet.

Um eine weitere Verschlechterung der Situation der Bischofsteicher Bek zu vermei-
den wird im Bereich der P+R-Anlage, sudlich der Bahnlinie, der Standort einer Anla-
ge zur Oberflachenwasserbehandlung festgesetzt.

Schutzqut Klima/ Luft:

Im Bereich der stidtischen Bebauung ist der Luftaustausch eingeschrénkt. Die Tallage be-
giinstigt in Strahlungsnéichten Kaltluftsammlung und Nebelbildung. Bei westlichen und 6stli-
chen Winden stellt der Talraum eine Frischluftbahn fiir das Stadtgebiet dar. Der Bereich hat
allgemeine Bedeutung fiir den Luftaustausch. Erhebliche Auswirkungen auf das lokale Klima
sind aufgrund der Planung nicht zu erwarten. Der Luftaustausch im Talraum wird durch ein
Briickenbauwerk nicht behindert.

Wechselgefiige zwischen Tieren, Pflanzen, Boden, Wasser Luft und Klima:

Die genannten Schutzgiter werden kaum berlhrt. Eine wesentliche Beeinflussung
der Schutzgiiter untereinander sowie Wechselwirkungen aus Verlagerungseffekten
sind nicht zu erwarten.

Schutzgqut Landschaft:

Der Talraum der Bischofsteicher Bek ist durch den Verlauf der Bahntrasse stark
uiberformt. Die zur Bahntrasse parallel verlaufenden Gehdizbestande binden diese
relativ gut in das Stadtbild ein. Das Bahnhofsumfeld wird durch das Silobauwerk als
pragender und dominieremder Baukodrper Uberragt. Dieser stellt einen deutlichen
Storfaktor im Orts- und Landschaftsbild dar. Die Garten der Bebauung am Bischof-
steicher Weg sind grof3, strukturreich und binden die Bebauung vom Tal aus gese-
hen gut ein. Die Gewerbefldchen und Strallen sidlich der Bahnlinie weisen erhebli-
che Defizite bei der Eingriinung auf. Die Hangstruktur des Talraums ist in der zurzeit
noch unbebauten Flache gut erkennbar.

Ein Strafen- und Brickenbauwerk in innerdrtlicher Lage bewirkt durch Ausdehnung,
Hohe und Form einen deutlichen Kontrast zu der kleinteiligen Struktur der angren-
zenden Wohnbebauung. Auf der sudlichen Seite der Bahnlinie sind die Vor-
aussetzungen zur Integration eines Briickenbauwerkes in das Ortsbild vorhanden, da
hier ein Gewerbegebiet besteht. Aufgrund der im Bebauungsplan festgesetzen Fla-
chen fiir das Anpflanzen von Gehdlzen sowie durch die Mdglichkeit der Begriinung
der P+R-Anlagen ist eine gute Integration der Planung in das Landschaftsbild még-
lich.
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biologische Vielfalt:

Durch Planungen ist u.a. mit dem Riickbau mehrerer Gebdude sowie dem Fallen von
Baumen zu rechnen. Eine Grunlandflaiche geht verloren. Gleichzeitig erfoigen fla-
chenhafte Gehdlzanpflanzungen. Da ein Teil der Gebaude (Silo, Schuppen) und
auch die Gehdlze mit vorhandenen Héhlen nachgewiesene oder potenzielle Fort-
pflanzungs- und Ruhestatten von Vogelarten und Fledermausen aufweisen, ist mit
Betroffenheiten dieser Arten zu rechnen. Um das Eintreten artenschutzrechtlicher
Verbotstatbestdnde zu vermeiden, wird es erforderlich, Mallnahmen zur Vermeidung
vorzusehen sowie geeigneten Ausgleich zu schaffen. Bei Realisierung dieser Maf3-
nahmen treten keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande ein. Nicht ersetzbare
Biotope streng geschitzter Arten werden nicht zerstért. Die biologische Vielfalt wird

damit voraussichtlich nicht erheblich beeintrachtigt.

B Erhaltungsziele und Schutzzweck von FFH- und Vogeischutzgebieten;

FFH-Gebiete, Vogelschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, Naturschutzgebiete
und andere 6kologisch hochwertige Gebiete liegen nicht in unmittelbarer Nahe.

C Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit sowie die Bevolke-
rung insgesamt, soweit diese umweltbezogen sind:

Das gesamte Umfeld des Bahnhofs ist mit Schallemissionen der Bahnstrecke Hamburg-Liibeck
belastet. Nérdlich des Bahnhofs befinden sich Wohngebiete am Bischofsteicher Weg, die im
Hinblick auf ausreichenden Schallschutz héhere Anforderungen hervorrufen als die siidlich der
Bahnlinie angrenzenden Gewerbegebiete. Die (iberplanten Griinflichen siidlich der Bahnlinie
iibernehmen derzeit keine Erholungsfunktionen. Trampelpfade im Geléinde deuten aber da-
rauf hin, dass in diesem Bereich die Bahnlinie unter Inkaufnahme erheblicher Gefahren hdufig
von Fuf3gdngern gequert wird.

Im Plangebiet bestehen bereits erhebliche Larmimmissionen. Zur Planung liegt ein
Gutachten vor:

Anlage 2: Lairmconsult GmbH: Schalltechnische Untersuchung fiir den B-Plan

Nr. 37 der Stadt Reinfeld, Projektnummer: 08079, vom 8. Mai 2009

Darin werden die Auswirkungen der bestehenden Verkehrsadern aber auch der neu-
en Briicke untersucht. Durch passive SchallschutzmaRnahmen wird ein rechtskon-
former Schallschutz der Anwohner gewahrleistet. Auszug aus dem Gutachten (Seiten
13-15):

»Die Larmbelastung durch den StraBBen- und Schienenverkehr fiihrt fiir die geplanten Nut-
zungen innerhalb des Plangebiets am Tage und in der Nacht zur Uberschreitung der Orientie-
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rungswerte der DIN 18005, Teil 1 und der Immissionsgrenzwerte der 16. Bundeslmmissions-
schutzverordnung. ...

5.1.2. LarmschutzmaBnahmen

Aktive Larmschutzmafnahmen zum Schutz der von Orientierungswert- bzw. Immissions-
grenzwert Uberschreitungen betroffenen Planflichen sind entlang der DB-Strecke Hamburg-
Libeck und im Bereich der neuen Eisenbahniiberfiihrung im Abschnitt der Briickenrampe
(Bereich Bahnhof Reinfeld) mdéglich. In allen anderen Bereichen sind sie auf Grund der Er-
schlieBung der Grundstiicke iiber die BahnhofstraRBe sowie MahimannstraBe nicht méglich
(Belegenheitsgriinde).

Da die Bahn der lauteste Lairmemittent fiir das Plangebiet ist, soliten hier in erster Linie akti-
ve LarmschutzmaRBnahmen umgesetzt werden. Dazu ist anzumerken, dass unabhidngig vom
Planverfahren des B-Planes Nr. 37, durch die Deutsche Bahn AG im Streckenabschnitt Rein-
feld zurzeit die Umsetzung von aktiven Larmschutzmanahmen an der DB-Strecke Hamburg-
Libeck gepriift wird. Die Uberpriifung erfolgt auf Grundlage der Uberschreitung der Larmsa-
nierungsgrenzwerte fiir die gebietsspezifischen Nutzungen im Streckenabschnitt Reinfeld. ...
Ein wirksamer Schutz fiir das Plangebiet durch aktive MaRnahmen ladsst sich erst durch eine
Kombination von aktiven LarmschutzmaBBnahmen nérdlich der DB-Strecke Hamburg ~ Libeck
und im Rampenbereich der neuen Eisenbahniiberfiihrung 6stlich Bahnhofstrale erreichen.

Ersatzweise werden zum Schutz der geplanten Bebauung passive SchallschutzmaRnahmen
fir AuBenbauteile festgesetzt. Des Weiteren sind dort, wo nachtliche Beurteilungspegel von
45 dB(A) liberschritten werden, zum Schutz der Nachtruhe schallgedimmte Liiftungen vor-
zusehen, falls der notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere, nach den allgemein
anerkannten Regeln der Technik geeigneten Weise sichergestellt werden kann. Dies betrifft
im vorliegenden Fall auf Grund der hohen nachtlichen Emissionen durch die DB-Strecke
Hamburg - Lubeck alle Fronten von neuen Baukdrpern innerhalb des Plangebietes.

Die Festsetzungen zu den LirmschutzmaBnahmen sollten folgenden Vorbehalt beziglich der
Beriicksichtigung der Lairmschutzanlagen der DB AG erhalten.

Vorbehalt:

Die Angaben und Berechnungen zum Schienenverkehr beriicksichtigen weder die Priifungen
zur Erweiterung der Gleisanlagen um ein drittes Gleis [22], noch die im Rahmen der Lérmsa-
nierung moglicherweise entstehende Lidrmschutzanlage im Gleisbereich [23]. ...“

D Auswirkungen auf Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter, soweit diese umwelt-
bezogen sind:

Das Bahnhofs-Empfangsgebaude ist zusammen mit dem historischen Teil des La-

gerschuppens (Fachwerkgebdude) ein Kulturdenkmal gem. § 1 Abs. 2 DSchG. Im
Plan sind die beiden Geb&aude nachrichtlich gekennzeichnet.
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E Vermeidung von Emissionen sowie der sachgerechte Umgang mit Abfallen
und Abwassern:

Dieses ist im Plangebiet gewahrleistet.

F Nutzung erneuerbarer Energien sowie sparsamer und effizienter Umgang
mit Energie:
Auf Grund der Kleinteiligkeit des Gebietes wird auf die Festsetzung von bestimmten

baulichen MalRnahmen fiir den Einsatz erneuerbarer Energien im Sinne § 9 Abs. 1
Nr. 23a Baugesetzbuch verzichtet. Dieses ist im Plangebiet, z. B. auf Gebaudeda-
chern oder durch Erdwérme grundséatzlich méglich.

G Erhaltung der bestmoglichen Luftqualitit in bestimmten Gebieten:

Es ergeben sich aufgrund der Planung keine grundsatzlichen Auswirkungen auf die-

sen Sachverhalt.

H Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Belangen des Umweltschutzes
Tiere", ,.Boden“ und ,Wasser":

Eine wesentliche Beeinflussung der genannten Belange untereinander ist nach der-
zeitigem Planungsstand nicht erkennbar. Es ergeben sich nach Einschatzung der
Stadt Reinfeld keine erheblichen Auswirkungen.

b) Prognose iiber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der

Planung und bei Nichtdurchfiihrung der Planung (Nullvariante)
Schutzgut Mensch:
Der Verzicht auf eine Bahnquerung ware fur alle Birgerinnen und Birger in Nord-
stormarn eine erhebliche Beeintrachtigung der Lebensqualitat, da aufgrund der Zu-
nahme des Schienenverkehrs von weit hdheren SchlieBungszeiten des Bahniiber-
ganges auszugehen ist.
Schutzgut Tiere:
Auf Grundlage des ,Fachgutachten Fauna mit Artenschutzrechtlicher Priifung” ist da-
von auszugehen, dass die Planung Auswirkungen auf bestimmte Tierarten hat. Da-
rauf soll mit bestimmten MaRnahmen reagiert werden, um unzuldssige Auswirkungen
auszuschlieRen. Bei Nichtdurchfiihrung der Planung blieben die Nist- und Lebens-
raume dieser Arten unverandert erhalten.
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Schutzqut Pflanzen:

Die Auswirkungen der Planung sind relativ gering. Einige Baume und Gehdlze im
Bahnhofsumfeld blieben erhalten. Allerdings wirden ohne die Planung auch keine
neuen Gehdlzflachen entstehen.

Schutzgiiter Boden und Wasser:

Aufgrund der Planung werden rund 12.300 m? erstmalig versiegelt. Bei Nichtdurch-
fihrung der Planung bleibt dieser Boden unberihrt. Aufgrund der bindigen Boden-
verhaltnisse in Hanglage sind keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutz Was-

ser/ Grundwasserneubildung zu erwarten.

Schutzgut Klima/ Luft:

Aufgrund der insgesamt doch eher kleinteiligen Eingriffe sind keine erheblichen Aus-
wirkungen zu erwarten. Allerdings ist davon auszugehen, dass es nach dem Bau ei-
ner Briicke zu keinen Wartezeiten an der (ehemaligen) Schranke und den damit ver-
bundenen Motorabgasen mehr kommt.

Schutzgut Landschaft:
Ohne Planung kommt es nicht zu dem Bau der Briicke.

Schutzqut Kultur- und sonstige Sachgiiter:

Das Bahnhofs-Empfangsgebédude ist zusammen mit dem historischen Teil des La-
gerschuppens (Fachwerkgebdude) ein Kulturdenkmal gem. § 1 Abs. 2 DSchG. Auf-
grund der geplanten Neugestaltung des Bahnhofsumfeldes wird der Erhalt des histo-
rischen Schuppens von der Stadt jedoch jedoch nicht befirwortet.

Bei einer Nicht-Durchfiihrung der Planung bliebe der Schuppen zwar erhalten, auf-
grund der fehlenden Nutzung kann jedoch nicht davon ausgegangen werden, dass

dieser dauerhaft erhalten bleiben wird.

Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern:

Alle Schutzguter werden kaum berihrt. Eine wesentliche Beeinflussung der genann-
ten Belange untereinander ist daher voraussichtlich nicht erkennbar.
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Emissionen:

Ohne Planung wéren die Anwohner am Zuschlag weiterhin sehr starken Immissionen
vom Fahrzeugverkehr ausgesetzt. Hier ist eine relativ grote Bevolkerungsgruppe be-
troffen. Durch die Verlagerung auf eine neue Gruppe wird in der Summe eine gréfie-
re Gruppe von Larm entlastet, wahrend einzelne Anwohner am Bischofsteicher Weg
zusatzlich belastet werden.

Abbildung 5: ,Differenzlarmpegel nachts ... aus dem Vergleich von Prognose-Nullfall
und Prognose-Planfall mit Eisenbahniberfihrung*)
(Auszug aus Anlage 2, darin Anlage 5.2, Blatt 3)

Pegelskala

Umgang mit Abfallen und Abwéssern:

Die Behandlung der Abfélle und Abwasser erfolgt gleich, egal welcher Variante der
Vorzug gegeben wird.

Nutzung erneuerbarer Energien, sparsame Nutzung von Energie:

Es ergeben sich keine Auswirkungen.
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c) Geplante MafRnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der
nachteiligen Auswirkungen
A - Ermittlung Bewertungsgrundlage
Nach dem Gemeinsamen Runderlass vom 3. Juli 1998 ,Verhéltnis der naturschutz-
rechtlichen Eingriffsregelung zum Baurecht® sind neue Eingriffe ausgleichspflichtig.
Neben den artenschutzrechtlichen Belangen (siehe Anlage 3) ergeben sich im We-
sentlichen zusétzliche und ausgleichspflichtige Eingriffe nur im Bereich der bislang
baulich nicht genutzten Flachen an der Feldstral’e sowie durch die neuen Wegever-
bindungen im Bahnhofsvereich:
Rampe/ Bricke/ Strale Flurstiick 23/300 2.256 m?
Verkehrsber. Parkplatzflachen 9.448 m?
Flst. 23/300 Feldstralle
Verkehrsber. FuBweg Hollanderkoppel 239 m?
Verkehrsber. Fahrradrampe im GE 393 m?
FulRweg Bischofsteicher Weg 200 m?
Summe 12.536 m?
Nach oben genanntem Runderlass werden folgende Schutzgiiter bewertet:
=  Arten- und Lebensgemeinschaften,
= Boden,
=  Wasser (Oberflaichengewasser, Grundwasser),
= Klima/ Luft
=  sowie das Landschaftsbild.
Eine zu beriicksichtigende Beeintrachtigung von Boden, Natur und Landschaft liegt
vor, wenn durch ein Vorhaben ein oder mehrere Schutzgiiter erheblich oder nachhal-
tig beeintrachtigt werden kdnnen.
Arten und Lebensgemeinschaften
Diese Schutzgiter werden teilweise beeintrachtigt.
Zur Beurteilung der Auswirkungen auf die Fauna des Gebiets wurde das Bliro BBS
Greuner-Ponicke mit einem Faunistischen Fachgutachten sowie mit einer Arten-
schutzrechtlichen Priifung beauftragt:
BBS - Biro Greuner-Ponicke: B-Plan Nr. 37 (Bahnquerung) der Stadt Reinfeld,
Fachgutachten Fauna mit Artenschutzrechtlicher Priifung, Kiel, den 08.12.2009 (An-
lage 3 der Begriindung). Diese kommt zu folgendem Ergebnis:
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LZusammenfassung: Durch die im B-Plan Nr. 37 der Stadt Reinfeld vorgesehenen
Planungen ist u.a. mit dem Riickbau mehrerer Gebdude sowie dem Fdllen von Bdumen zu
rechnen. Da ein Teil der Gebdude (Silo, Schuppen) und auch die Gehélze mit vorhandenen
Héhlen nachgewiesene oder potenzielle Fortpflanzungs- und Ruhestdtten von Vogelarten und
Fledermdusen aufweisen ist mit Betroffenheiten dieser Arten zu rechnen. Um das Eintreten
artenschutzrechtlicher Verbotstatbestinde zu vermeiden, wird es erforderlich, MafSinahmen
zur Vermeidung vorzusehen sowie geeigneten Ausgleich zu schaffen. Fiir Eingriffe in Gebdude
und Gehélzbestinde wurden zeitliche Vorgaben aufgefiihrt. Fiir Vogelarten und Fledermduse
wird die Herstellung von geeigneten Brutstandorten bzw. von Quartieren vorgesehen. Die La-
ge der Ersatzstandorte fiir Lebensstditten der Arten muss nachfolgend vor Beginn der Arbei-
ten zur Umsetzung des Planes festgelegt werden und die MafSnahmen sind zeitnah umzuset-

zen.

Unter Beriicksichtigung dieser Mafinahmen treten keine artenschutzrechtlichen Verbotstat-

bestdnde ein. Nicht ersetzbare Biotope streng geschiitzter Arten werden nicht zerstort.”

Im Ergebnis ist festzustellen, dass verschiedene Malinahmen fiir Végel und Fleder-
mause erforderlich werden, um das Eintreten von Verbotstatbestdnden des
BNatSchG und damit die Erfordernis einer Ausnahmegenehmigung zu vermeiden. Im
weiteren Verfahren werden die Standorte fir die MaRnahmen bestimmt. Die erforder-
lichen Vermeidungs- und Ausgleichsmaf3nahmen sind in Kap. 7 des o. g. Gutachtens
(Anlage 3) aufgefiihrt. Es werden neben MaRnahmen zur Vermeidung (Vorgaben zur
zeitlichen Umsetzung von Eingriffen in Gehdlzbestande und fiir den Abriss von Ge-
bauden) folgende MalRhahmen erforderlich:

- Anbringen von zwei Turmfalkennistkdsten an geeigneten exponierten Gebauden

- Anbringen von mind. 10 Nisthilfen fiir den Mauersegler an einem hohen (mind. 3-
stockigem) Gebdude mit freier Anflugmdglichkeit

- Anbringen von vier Nisthilfen fur Rauchschwalben an geeigneten Gebauden

- Anbringen von 6 Ersatzspaltenquartieren fir die Zwergfledermaus an alteren

Baumen in Gebaudenahe oder an Gebauden.

‘wIDH PLANUNGSBURO OSTHOLSTEIN Seite 43 von 53



Stand: 22. Februar 2012

Boden

Infolge der Planung wird es erstmals zu einer etwa 12.300 m? umfassenden Boden-
veranderung durch Verdichtungen, Auskofferungen und Flachenversiegelungen
(Parkplatze, Straften, Briicke) kommen. Dadurch erfolgen Eingriffe in den Boden.
Der Boden kann dann seine Funktionen im Naturhaushalt nicht mehr erfillen. Er fallt

sowohl als Pflanzenstandort als auch als Lebensraum (z.B. fir Tiere) aus.

Wasser

Die zusatzliche Flachenversiegelung im Plangebiet fihrt zu einer Unterbrechung des
naturlichen Wasserkreislaufes, indem die Versickerung und damit die Grundwasser-
neubildungsrate verringert wird. Seine Filter- und Speicherfunktionen fur den Was-
serhaushalt kann er unter versiegelten Flachen ebenfalls nicht mehr wahrnehmen.

Klima/l uft

Das Schutzgut Klima/Luft wird dadurch beeintrachtigt, dass es durch die Planung und
Versiegelung von derzeit als Griinland genutztem Boden zu einer Verringerung der
Verdunstungsflachen und einer vermehrten Abstrahlung an bebauten und versiegel-
ten Flachen kommen wird. Dies bewirkt im Hinblick auf die kleinklimatischen Verhalt-
nisse in dem Gebiet eine verringerte Luftfeuchtigkeit und eine Erhéhung der Lufttem-
peratur.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Kiimas und der Luft sind durch den insgesamt
eher kleinteiligen Eingriff jedoch nicht zu erwarten.

Landschaftsbild

Auswirkungen auf das Schutzgut ergeben sich durch den Bau der Briicke. Gleichzei-
tig kann davon ausgegangen werden, dass langfristig das Silo und weitere verfallene
Gebéaude im Bahnhofsumfeld entfallen werden. Als AusgleichsmalRnahmen werden
parallel der Bahnlinie umfangreiche Gehélzpflanzungen geplant. Neue P+R-Flachen
an der FeldstralRe konnen durch Baumpflanzungen gestaltet, gegliedert und begrint

werden.

In der Summe ist daher davon auszugehen, dass eine Beeintrachtigung des Schutz-
gutes nicht erfolgt.
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B - Ausgleichsbedarfsermittlung
Arten- und Lebensgemeinschaften

Die Lebensraumverluste durch den Verlust der Griinlandflache als Aufenthalts- und
Nahrungsraum flir die Tierwelt, wurden im Rahmen der biologischen Untersuchungen
erfasst. Durch die Ausweisung von Ausgleichs- und Anpflanzungsflachen werden je-
doch auch neue Lebensrdaume geschaffen. Auf Anlage 3 zur Begriindung wird ver-

wiesen.
Boden

Als optimaler Ausgleich fir eine Bodenversiegelung sind eine entsprechende Boden-
entsiegelung und die damit verbundene Wiederherstellung der natlirlichen Boden-
funktion anzusehen. Fur derartige Mafinahmen bestehen im Bearbeitungsraum je-
doch keine Méglichkeiten. Daher werden gemaR des Ausgleichserlasses vom 3. Juli
1998 fiir zusatzlich versiegelte und liberbaute Flachen AusgleichsmaRnahmen fiir
den Naturschutz durchgefiihrt.

Fir das Schutzgut Boden ergibt sich somit die folgende Ausgleichsflachenbilanz:

Eingriffsflachen Ausgleichsfaktor Ausgleichsflachen
12.536 m? 0,5 6.268 m?
Insgesamt wird damit flr das Schutzgut Boden ein Ausgleichsflachenbedarf von rund
6.268 m? festgestellt. Als Ausgleich sind MaRnahmenflachen zum flachenhaften An-

pflanzen von Gehdlzen in einem Umfang von 5.532 m? festgesetzt.

Die fehlenden 736 m? kdnnen auf den folgenden Flachen der Stadt Reinfeld (Hol-

stein) nachgewiesen werden:

Okopoolausgleichsflichen (Reinfeld (Holstein)

Nr.5 Streuobstwiese Gemarkung Neuhof, Noch verfigbare Flache:
Lokfelder Damm Flur 6, 2.055,00 m?
Flurstiick 47/1, 48/2 - 736,00 m?

Weiterhin verfugbare Flache: 1.319 m?
Baumschutzsatzung

Die nach der Baumschutzsatzung erforderlichen Ersatzpflanzungen kénnen auf der
P&R-Anlage an der Feldstraf3e/ Hollanderkoppel erbracht werden.
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d)

C - Umsetzung der AusgleichsmaBnahme

Die festgesetzten AusgleichsmalRnahmen im Sinne des § 1a, Abs. 3 BauGB werden
durch die Stadt Reinfeld nach dem Bau der Briicke realisiert.

D - Kosten fiir die AusgleichsmafRnahme

Folgende Kosten fallen voraussichtlich bei der Durchfiihrung der Ausgleichsmal3-
nahmen an, die vom Vorhabentrager zu tragen sind:

Ifd.- Nr. MaRnahme Einzelpreis Gesamtpreis
1. MaRnahmenflachen 5.532 m? 3€jem? 16.596,—- €
2. Obstwiese Am Schiefen Kamp I 2,60 m? 1.913,60 €
3. Ersatzpflanzungen 500 € 4.000,-- €
Baumschutzsatzung

Kosten (ohne Mehrwertsteuer): 22.509,60,- €

In_Betracht kommende anderweitige Planungsmdéglichkeiten, wobei die Ziele
und der rdaumliche Geltungsbereich des Bauleitplans zu beriicksichtigen sind:

Eine Alternative zur angestrebten héhenfreien Querung der Bahnlinie im Bereich der
Innenstadt ware die Beibehaltung der jetzigen hdhengleichen Querung am Zuschlag.
Die Verkehrshindernisse blieben dann unverandert bestehen, sind aber aufgrund der
steigenden Anzahl von Zlgen nach der Elektrifizierung der Bahnlinie nicht hinnehm-
bar. Die Stadt Reinfeld (Holstein) hat daher auf Grundlage umfangreicher vorberei-

tenden Planungen wie

- Verkehrsentwicklungsplan von 1996
- Flachennutzungsplan-Neuaufstellung der Stadt Reinfeld von Ende 2005
- Landschaftsplan der Stadt Reinfeld, 1. Teilfortschreibung von 2006

die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 37 beschlossen. Die grundsétzliche Varian-
tendiskussion ist daher im Bebauungsplanverfahren nicht mehr erforderlich. Im Rah-
men des Aufstellungsbeschlusses und der Vorentwurfsberatungen im Jahr 2009
wurde jedoch erganzend neben einer ,Briickenlésung“ auch eine , Troglésung* unter-
sucht. Es hat sich jedoch herausgestelit, dass diese deutlich teurer ist.

Zusétzlich zu der Bahnquerung fur den Kfz-Verkehr wurden auch Varianten zur fuf3-
laufigen Querung der Bahn gepruft. Auf eine seit vielen Jahren diskutierte Unterque-
rung der Bahn zwischen ,Am Zuschlag* und ,Mahlmannstrafle“ wird verzichtet.
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6.3 Zusatzliche Angaben

a)

b)

Beschreibung der wichtigsten Merkmale der verwendeten technischen Verfah-

ren bei der Umweltpriifung sowie Hinweise auf Schwierigkeiten, die bei der Zu-

sammenstellung der Angaben aufgetreten sind, zum Beispiel technische Lii-
cken oder fehlende Kenntnisse:

Die Stadt Reinfeld fiihrt eine verbal-argumentative Methode der Umweltpriifung
durch, die dem gegenwartigen Wissensstand und in ihrem Umfang und Detaillie-
rungsgrad den allgemein anerkannten planerischen Grundsétzen gemaf der bisheri-
gen Rechtslage entspricht. Weitergehende technische Verfahren bei der Umweltpri-
fung wurden nicht verwendet. Schwierigkeiten sind bei der Zusammenstellung der
Angaben nicht deutlich geworden.

Monitoring (geméaR § 4c BauGB); Beschreibung der geplanten MaBnahmen zur
Uberwachung der_erheblichen Auswirkungen der Durchfiihrung des Bauleit-
plans auf die Umwelt:

Die Uberwachung der Planung erfolgt durch die Stadt Reinfeld im Rahmen ihrer ge-
setzlichen Pflichten.

Allgemein verstédndliche Zusammenfassung:
Zusammengefasst lassen sich die Planungsziele, wie folgt, beschreiben:

- Bau einer neuen Bahnquerung / Verbesserung des P&R-Angebotes

- Neuordnung der Wegeverbindungen zwischen West- und Oststadt

- Umbau der Innenstadt im Bereich Bahnhofstrafte/ Mahlmannstrafie
Die Stadt Reinfeld (Holstein) wird durch die Bahnlinie Liibeck - Hamburg, die mitten
durch das Stadtgebiet verlauft, geteilt. Die einzigen Verbindungen sind derzeit ho-
hengleiche Bahniibergdnge, welche aufgrund der hohen Belastung der Bahnlinie
haufig geschlossen sind. Hierdurch kommt es gerade zu den Zeiten des Berufsver-
kehres zu grofien verkehrlichen Behinderungen. In Zukunft wird die Belastung der
Bahnstrecke nach der Elektrifizierung weiter steigen und in der Bedeutung des Bahn-
verkehres nach Skandinavien weiter aufgewertet. Im Zuge des Baus der festen
Fehmarnbelt—Querung ist mit einer starken Zunahme der Belastung zu rechnen. Die
Behinderungen des Strallenverkehres werden dadurch zunehmen.

Es ist seit langem ein Bestreben der Stadt Reinfeld (Holstein), hier durch Aufhebung
der hohengleichen Bahnibergéange Abhilfe zu schaffen. Im Zuge der weiteren Pla-
nung zur Aufwertung der Bahnstrecke Hamburg-Liibeck—Puttgarden durch die Deut-
sche Bahn AG wird eine Verbesserung der Bahnquerung immer dringender.
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In Folge der Umstrukturierungen im Bahnhofsbereich werden sich Verkehrsflisse auf
die neue Trasse verlagern. Die BahnhofstralRe wird erheblich aufgewertet. Gleichzei-
tig wird damit aber auch immer deutlicher, dass die ortsanséssige Baustoffhandlung
an der Stelle keinen, der stddtebaulichen Bedeutung des Bereiches angemessenen
Standort hat. Auch sind hier bereits mit dem Bebauungsplan Nr. 30A im Jahr 2001
Umstrukturierungen planerisch vorbereitet worden. Allerdings stellt dieser Plan kein
zeitgemaRes Konzept mehr dar, daher besteht auch hier ein Planungserfordernis.

In der Summe ist festzustellen, dass mit der Planung und Realsierung des Bebau-
ungsplanes Nr. 37 ein erheblicher Umbau der Reinfelder Innenstadt einhergeht. Ins-
gesamt wird die Wohn- und Lebensqualitdt durch den Wegfall der Wartezeiten am
Bahnibergang fur die Reinfelder und Nordstormarner Bevélkerung erheblich aufge-
wertet.

7 Hinweise

7.1 Bodenschutz

Die geplante Stralenquerung liegt im Zentrum der Stadt Reinfeld. Im Rahmen der Pla-
nung soll das Mischgebiet im Bereich Mahimannstralle/ Bahnhofstralle als Kerngebiet

festgesetzt werden. Insbesondere durch Entsiegelung kénnen schadstoffhaltige Béden
freigelegt werden, sodass hier eine Gefahrdung von Schutzgitern pauschal nicht ausge-
schlossen werden kann. Es empfiehlt sich daher fiir die Umnutzung dieses Bereiches ein
Handlungskonzept im Rahmen des Planvollzuges durch einen Sachverstandigen (§ 18

BBodSchG) in Abstimmung mit der Unteren Bodenschutzbehdérde zu entwickeln.

Im Bereich der Hollinderkoppel sieht die Planung keine grundsatzliche Anderung
vor. Im Rahmen der Erfassung von Altstandorten besteht fiir die Adresse Hollander-
koppel 7 ein Altlastenverdacht. Es wurde daher eine historische Erkundung mit fol-
gendem Ergebnis durchgefuhrt:

»6. Beurteilung

Die Ergebnisse im Rahmen der orientierenden Untersuchung in Reinfeld, Hollanderkoppel 7,
haben keine Hinweise auf schadliche Bodenveranderungen ergeben, so dass ein Altlastver-

dacht nicht vorliegt:

— Uber den Wirkungspfad Boden-Mensch sind unter Beriicksichtigung der derzeitigen
und geplanten Nutzung keine Beeintrachtigungen zu befiirchten, wie die Vergleiche
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der Werte mit den Priifwerten der BBodSchV gezeigt haben. Auch die festgestellten
Silbergehalte geben keinen Hinweis auf eine gesundheitliche Gefahrdung.

— Der Wirkungspfad Boden-Grundwasser ist hier aufgrund der Bodenverhiltnisse (Ge-
schiebelehm/-mergel), die einen Austrag von Schadstoffen zur Tiefe sicher verhin-
dern, und der festgestellten Schadstoffgehalte nicht betroffen.

— Die gemaR AltlastenerlaR Schleswig-Holstein geforderten gesunden Wohn- und Ar-
beitsbedingungen sind nach vorliegenden Erkenntnissen gegeben.”

Verfasser: Baukontor Diimcke GmbH, ,,Reinfeld, B-Plan Nr. 37. hier: Erfassung und
Untersuchung einer Altlastverdachtsfliche Holldnderkoppel 7 in Reinfeld", Libeck,
den 07.03.2011

Auf dieser Grundlage ist festzustellen, dass ein Altlastenverdacht nicht mehr besteht.

Das Grundstiick wird derzeit durch verschiedene Betriebe gewerblich genutzt. Auf ei-
nem Teilbereich befindet sich eine Betriebswohnung, in der eine Person wohnen soll.
Das Grundstuck ist nur teilweise versiegelt und wird u. a. von einer Kfz-Werkstatt ge-
nutzt. Im Bericht wird in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen, dass kein Ab-
scheider (Leichtfliissigkeitsabscheider) oder Oltank auf dem Geldnde vorhanden ist.
Die Basis der Auffullungen bildet eine flichendeckend, bindige, natlrlich anstehende
Ablagerung. Eine Gefahrdung fir den Wirkungspfad Boden-Grundwasser ist hier-
durch nicht gegeben.

Im Untersuchungsbericht 311/10 wird festgestellt, dass bei der derzeitigen Nutzung
kein weiterer Handlungsbedarf abzuleiten ist. Dem schlieRt sich die Untere Boden-
schutzbehérde (uBB) an.

Sowohl nach dem heutigen Bebauungsplan als auch im zukinftigen Bebauungspian
Nr. 37 ist die Flache als Gewerbeflache ausgewiesen. Eine empfindlichere Nutzung
ist somit nicht vorgesehen. Die festgestellten Schadstoffgehalte in den Oberboden-
mischproben l6sen fir die geplante Nutzung grundsétzlich keinen weiteren Hand-
lungsbedarf aus. Da mit der vorhandenen Betriebswohnung eine Wohnnutzung auf
dieser Flache besteht, empfehle die uBB eine Versiegelung mit Niederschlagswas-
serfassung. Hierzu ist anzumerken, dass die Bundesregierung eine geanderte Bo-
denschutzverordnung fur Ende 2012 plant. Der derzeit vorliegende Entwurf sieht bei
Wohnnutzung einen deutlich niedrigeren Prifwert fur PAK bzw. Benzo(a)pyren von 1
mg/kg TS vor. Die Schadstoffkonzentrationen der Mischproben MP 1 (3,4 mg/kg Be-
zo(a)pyren) und MP 2 (3,7 mg/kg Bezo(a)pyren) lberschreiten diesen Prifwert deut-
lich. Es handelt sich bei diesen Proben um Oberbodenproben gemal BBodSchV An-
hang 1.
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Grundlage firr die Verfillung oder Auffillung mit Béden bildet die Bundesbodenschutzverord-
nung und die Mitteilung der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) Nr. 20 ,Anforderungen
an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/ Abfillen — Technische Regein —
(Stand 2003). Es sind ausschlieBliche Béden im Sinne dieser Richtlinie zugelassen.

Vorsorge gegen schadliche Bodenverdnderungen: Geman § 7 Bundesbodenschutzgesetz sind

schadliche Bodenverdnderungen zu vermeiden oder zu minimieren. Insbesondere sind Bo-
denversiegelungen, und Bodenverdichtungen auf das notwendige MaB zu beschréanken. Der
Fléachenverbrauch durch Baustelleneinrichtung (BaustraBen, Lageplatze u.3.) ist mdglichst ge-
ring zu halten. Bei der Anlage von Baustraflen solite die Moglichkeit der Teilversiegelung ge-
nutzt werden. Nach Abschluss der BaumalBnahmen ist die Wiederherstellung des urspriingli-
chen Zustandes der Flachen fiir die Baustelleneinrichtungen mit besonderer Aufmerksamkeit

fachgerecht durchzufiihren (z.B. Bodenlockerung).

Umgang mit dem Boden: Zur Verminderung der baubedingten Wirkungen auf das Schutzgut

Boden hat eine fachgerechte Sicherung und eine sinnvolle Verwendung des abgeschobenen
Oberbodens unter Beachtung der bodenschutzrechtlichen Vorgaben (insbesondere §6
BBodSchG i.V. mit §12 BBodSchV) zu erfolgen. Die DIN 19731 und 18915 finden Anwendung.
Es ist zweckmaRig und fachgerecht, beim Ab- und Auftrag von Boden die Bodenart sowie die
Trennung in Oberboden, Unterboden und Ausgangsmaterial zu beachten, um das Material
umweltgerecht einer weiteren Nutzung zuzufiihren bzw. naturnahe Standortverhéltnisse zu er-
halten oder wieder herzustellen. Die Bodenart des Auffillimaterials (z.B. bei der Gelandemodel-
lierung) sollte méglichst der Hauptbodenart des anstehenden Bodens entsprechen. Grundlage
fur die Verfiillung oder Auffiillung mit Boden ist die Mitteilung der Landerarbeitsgemeinschaft
Abfall (LAGA) Nr. 20 ,Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststof-
fen/Abfallen-Technische Regeln®.

Meldung schéadlicher Bodenverdnderungen: GemaR § 2 des Landesbodenschutz- und Altlas-

tengesetzes (LBodSchG) sind Anhaltspunkte fir das Vorliegen einer schadlichen Bodenveran-
derung oder Altlast unverziglich der unteren Bodenschutzbehérde mitzuteilen.
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7.2 Hinweise zum Bahnbetrieb

%

Bei Neuanpflanzungen sind die Richtlinien ,Landschaftspflege (Griin an der Bahn)
Nr.: 882 ff zu bericksichtigen, zu beziehen bei DB Anlagen und Hausservice, Druck
und Informationslogistik, Logistikcenter, Kriegstra®e 1 in 76131 Karlsruhe, Tel.: 0721/
938-1529 oder -3827/-5965 Fax: 0721/ 938-3079.

Das Eisenbahn Bundesamt weist darauf hin, dass die Strecke Hamburg — Libeck
Bestandteil des Transeuropaischen Eisenbahnnetzes ist und dass Hohen der Kreu-
zungsbauwerke nicht nur den nationalen technischen Regelwerken, sondern auch
den europarechtlichen Vorschriften entsprechen missen. Die Detailplanung wird die
technischen Regelwerke einhalten missen. Es wird darauf hingewiesen, dass auf-
grund einzuhaltenden Europarechts ggf. zusatzliche Verfahrensschritte einzuhalten

sein werden.

8 Bodenordnende und sonstige MaBRnahmen

Bodenordnende und sonstige Malnahmen, fiir die der B-Plan die Grundlage bildet:

Die Sicherung des allgemeinen Vorkaufsrechts fir Grundstiicke, die als Verkehrs-,

Grun- oder Ausgleichsflachen festgesetzt sind, ist vorgesehen (§ 24 BauGB).

Die Sicherung des besonderen Vorkaufsrechts als Satzung ist nicht beabsichtigt (§§
25 und 26 BauGB).

Umlegung, Grenzregelung, Enteignung

Soweit sich das uberplante Gebiet im privaten Eigentum befindet und die vorhande-
nen Grenzen eine Bebauung oder Nutzung nach dem vorliegenden Bebauungsplan
nicht zulassen, wird eine Umlegung der Grundstiicke nach § 45 vorgesehen. Wird ei-
ne Grenzregelung erforderlich, so findet das Verfahren nach § 80 ff BauGB Anwen-
dung. Bei Inanspruchnahme privater Flachen fir 6ffentliche Zwecke findet das Ent-
eignungsverfahren nach § 85 BauGB statt. Die vorgenannten Verfahren werden je-
doch nur dann durchgefihrt, wenn die geplanten Malnahmen nicht oder nicht recht-
zeitig zu tragbaren Bedingungen im Wege freier Vereinbarungen durchgefiihrt wer-
den kénnen.
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9 Kosten
Aufgrund der Planung entstehen der Stadt Reinfeld (Holstein) erhebliche Kosten u. a.
fur den Bau der Bricke, Umbau des Bahnhofsvorplatzes, Ausbau der P&R-Anlage
und Flachenankaufe. Das Ingenieurbiiro GSP, Bad Segeberg, hat im Jahr 2009 eine
vergleichende Kostenschatzung fiir den Briickenbauwerk sowie ein alternatives
Trogbauwerk vorgenommen. Die vergleichenden Kostenschatzungen basieren auf
dem (relativ unprézisen) Lage- und Hohenplan der Vorplanung. Der erforderliche
Grunderwerb ist nicht in den Kostenschétzungen enthalten.
Uberschisgie Darstellung der Kosten bei Realisierung aller im Bebauungsplan enthal-
ten MalRnahmen:
1. Ausbau Bahnhofstralle 130.000,- €
2.  Umbau Bahnhofsumfeld 600.000,- €
3. Ausgleichsmafnahmen 22.5000,- €
4. Bricke FeldstraRe - Bahnhofstral3e, inkl. Planungskosten,  5.400.000,- €
Fachingenieure und Grunderwerb:
5. Fussgangerbricke Am Zuschlag — Mahimannstral’e, inkl.  1.200.000,- €
Planungskosten, Fachingenieure und Grunderwerb
6. Abriss Silo, Entschadigung 150.000,- €
7. P+R-Anlage, ca. 300 Parkplatze 400.000 €
10 Beschluss der Begriindung
Diese Begrindung wurde in der Sitzung der Stadtvertretung Reinfeld (Holstein) am
22. Februar 2012 gebilligt.
Reinfeld (Holsten), 0 2. M21 28 (Hom)
- Birgermeister —
0 4 Mai 2012
Der Bebauungsplan Nr.37 istam ...............ceeeeennn. in Kraft getreten.
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1.  Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 37 will die Stadt Reinfeld die planungsrechtli-
chen Voraussetzungen fir die Aufhebung des héhengleichen Bahniibergangs ,Am Zu-
schlag” und den Bau einer Ersatzmalnahme ,Eisenbahniiberfiihrung (EU) zwischen der
Bahnhofstralle und der Feldstrae" schaffen. Des Weiteren sind auch die Ausweisung
von Bauflachen mit unterschiedlichen Nutzungen (allgemeines Wohngebiet, Mischgebiet,
Kerngebiet und Gewerbegebiet) und 6ffentliche Parkflachen (P+R-Anlagen) geplant.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung ist die zu erwartende Larmbelastung
fir das Plangebiet zu ermittein und ggf. zu klaren, ob L&rmschutzmafnahmen zum
Schutz des Gebietes erforderlich sind. Des Weiteren sind Aussagen zur Veranderung der
Larmsituation durch den Bau der neuen Eisbahniberfiihrung im Gesamtverkehrsnetz zu
erarbeiten sowie zu prifen, ob sich durch den Neubau der Eisenbahniberfiihrung
Anspriiche auf Larmschutzmafnahmen ,dem Grunde nach* im Sinne der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) ergeben.

Fur die Gberplanten Gewerbefldchen innerhalb des B-Planes ist die immissionsschutz-
rechtliche Vertraglichkeit mit der benachbarten schutzbedirftigen Bebauung zu prifen.

2.  Ortliche Situation

Das Plangebiet befindet sich im Stadtzentrum von Reinfeld und wird in erster Linie durch
die Gerduschemissionen des Stralenverkehrs auf den Straen Am Zuschlag, Mahimann-
stralRe, BahnhofstralRe, Holldnderkoppel, Feldstrale und durch die kilinftige neue Eisen-
bahnlberfiihrung zwischen BahnhofstraBe und FeldstralRe belastet. Des Weiteren sind
Larmbelastungen durch die Gerduschemissionen des Schienenverkehrs auf der
DB-Strecke Hamburg-Libeck und ggf. durch die vorhandenen bzw. geplanten Parkfls-
chen (P+R-Anlagen) zu erwarten.

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schallschutz in der Bauleitplanung

3.1.1. Allgemeines

Die Berucksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der
DIN 18005, Teil 1 [6] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [7] unter Beachtung folgender Ge-
sichtspunkte:

e Nach § 1 Abs. 5 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu beriicksichtigen.
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e Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schédliche
Umwelteinwirkungen u.a. auf die ausschliellich oder Gberwiegend dem Wohnen die-
nenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [7] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau
erwlinschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 in diesem Zusammenhang ausgeftihrt:

+In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange (berwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete MalBnahmen (z.B. durch geeignete Gebé&udeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBBnahmen (insbesondere fiir Schlafrdume))
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Uber den Abwégungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV [3] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die
16. BImSchV rechtlich insoweit nicht strittig ist.

Aufgrund neuer Erkenntnisse im Rahmen eines Austausches mit dem Innenministerium
Schleswig-Holstein bezuglich der Beurteilung der Schutzbedurftigkeit von AuRenwohnbe-
reichen, wird die Ausdehnung des Larmschutzbereichs, innerhalb derer bauliche Anlagen
aufgrund der Uberschreitung des Tages-Immissionsgrenzwertes geschlossen auszufih-
ren sind, etwas weiter gefasst. Danach ist eine Uberschreitung des Orientierungswertes
bei AuBenwohnbereichen von maximal 3 dB(A) zulassig.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquel-
len jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Far die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 die in Tabelle 1 zusammengefassten Orientierungswerte fur Beurteilungs-
pegel aus Verkehrslarm fest. Beurteilungszeitrdume sind die 16 Stunden zwischen 6 und
22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.
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Tabelle 1: Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [7]

Nutzungsart Orientierungswert nach [7]
(Immissionsgrenzwert 16. BimSchV)
tags nachts
dB(A)
reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete 50 40
und Ferienhausgebiete (59) (49)
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs- 55 45
gebiete (WS) und Campingplatzgebiete (59) (49)
Friedhdfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
(-) (-)
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
(64) (54)
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
(MK:64/GE:69) (MK:54/GE:59)
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, 45 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart (57) (47)

3.1.2. Méglichkeiten zur Konfliktvermeidung

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nach-
barschaft von Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schallschutzes betreffende
Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instrumente zur Verfliigung.

Von besonderer Bedeutung sind:
e aktive Schallschutzmal3nahmen,

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem MaRe schutzbedlrftigen
Nutzungen,

e Maflnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukérpern derart, dass
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabgewandten
Gebaudeseiten hin orientiert werden,

» vorzugsweise Anordnung der AuRenwohnbereiche im Schutz der Geb&ude,

e ersatzweise passiver Schallschutz an den Geb&auden durch Festsetzung von Larmpe-
gelbereichen nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [8],
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¢ Emissionsbeschrdnkungen fir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zuléssiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskon-
tingentierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedirf-
nissen und Eigenschaften” im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO [2] sowie ei-
nes entsprechenden Nachweisverfahrens (auch fur Sondergebietsflachen méglich).

3.2. Grundlagen der Anspruchsermittiung auf LarmschutzmaR-
nahmen ,,dem Grunde nach“ aus baulichen MaBnahmen an
Verkehrswegen

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sind nach §§ 41 — 43
Bundes-Immissionsschutzgesetz {1] dem Trager der Baulast die Errichtung und die Un-
terhaltung der Larmschutzanlagen aufzuerlegen, die zur sicheren Benutzung der benach-
barten Grundstiicke gegen erhebliche Belastigungen notwendig sind.

Nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990 [3] gelten im
Einzelnen folgende Regelungen:

e § 1 Anwendungsbereich:

(1) Die Verordnung gilt fur den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen
StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strafenbahnen
(Strallen- und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A)
am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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¢ § 2 Immissionsgrenzwerte:

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgeréusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen,
dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Gber-

schreitet:
Tag Nacht

1. an Krankenhdusern, Schulen,

Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen

Wohngebieten und Kleinsied-

lungsgebieten 59 dB(A) 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten

und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in den Bebauungsplanen fest-
gesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die
keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AuRRen-
bereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu be-
urteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Tatigkeit nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeubt, so
ist nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden.

e § 3 Berechnung des Beurteilungspegels
Der Beurteilungspegel ist fir Stralen und flr Schienenwege zu errechnen.

Ist Anspruch auf Ladrmschutz aufgrund der Voraussetzungen gegeben, sind in erster Linie
Schutzmaflnahmen an den Verkehrswegen — aktive LarmschutzmaBnahmen — vorzuse-
hen (Wélle, Wande oder Kombinationen beider). Sind diese aktiven Larmschutzmal}nah-
men technisch nicht durchfiihrbar, mit anderen &ffentlichen oder privaten Belangen un-
vereinbar oder stehen ihre Kosten auer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck,
so kénnen sie unterbleiben. In diesem Fall hat der Eigentimer der betroffenen Anlagen
gegen den Trager der Baulast einen Anspruch auf Erstattung seiner Aufwendungen fir
notwendige erbrachte LarmschutzmaRnahmen (Anspruchsberechtigung im notwendigen
Umfang fiir passive SchallschutzmalBnahmen) bzw. auf Ausgleich durch Geldentschédi-
gung fir Beeintrachtigungen von zum Wohnen im Freien geeigneten und bestimmten Be-
reichen (,Aullenwohnbereiche). — Entsprechendes gilt auch, wenn aktiver La&rmschutz
zwar vorgesehen wird, Beeintrachtigungen aber verbleiben.

Zur Auslegung von BImSchG und 16. BImSchV werden im vorliegenden Fall hilfsweise
die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bun-
des - VLarmSchR 97 - herangezogen.
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3.3. Beurteilung von Anlagen im Sinne des BImSchG

Im Baugenehmigungsverfahren fiir geplante Betriebe ist vom jeweiligen Betreiber nach-
zuweisen, dass die geplante — im Sinne des § 22 BImSchG [1] — nicht genehmigungsbe-
diurftige Anlage beziglich der von ihr in der Nachbarschaft hervorgerufenen Gerauschim-
missionen den Kriterien der TA Larm [9] genligt.

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 [1] sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen so zu errich-
ten und zu betreiben, dass

e schéadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur L&rmminderung vermeidbar sind, und

¢ nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein MindestmalR beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1
BImSchG) ist nach TA L&rm , ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung’ am maRgebli-
chen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht (iberschreitet.” Die Immissionsrichtwer-
te sind in der Tabelle 2 aufgefiihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu
beurteilen.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben AulRenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stérksten betroffenen schutz-
wiirdigen Raumes einzuhalten sind.

Die Gesamtbelastung wird gemaR TA L&mm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist
nach Nummer 2.4 TA Larm .die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fur die diese
Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelas-
tung dar.”
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Tabelle 2:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [9]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse
Beurteilungs- Kurzzeitige Beurteilungs- Kurzzeitige
Bauliche pegel Gerdusch- pegel Gerdusch-
Nutzung spitzen spitzen
Tag Nacht Tag I Nacht Tag I Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Kern-, Dorf- und Mischge-| 4, 45 90 65 70 55 90 65
biete
Allgemeine Wohngebiete | 40 85 60 70 55 90 65
und Kleinsiedlungsgebiete
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, bei Kranken-
hausern und Pflegeanstal-| 45 35 75 55 70 55 90 65
ten
[ im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm , ... an nicht mehr ais an zehn Tagen oder Néchten eines Kalenderjahres und
nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

Es gelten die in Tabelle 3 aufgeflhrten Beurteilungszeiten. Die erhéhte Stérwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fur Einwirkungsorte in
aligemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten
und bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten durch einen Zuschiag von 6 dB(A) zum Mit-
telungspegel berucksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der értlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Tabelle 3:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [9]

Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht @ Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr | — (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr | (lauteste
20 bis 22 Uhr | Stunde) 20 bis 22 Uhr | Stunde)
™ Nummer 6.4, TA L&rm fuhrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verh&ltnisse unter Ber{ick-
sichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der
Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Grinden des Larmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehenden Zusatzbelastungen die Immissions-
richtwerte nach Nummer 6 TA-L4&rm am mafigeblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.
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4. Gerauschemissionen

4.1. StraBenverkehr

41.1. Eingangsdaten

Fir die Beurteilung der Larmbelastung aus dem StralRenverkehr sind die Larmpegel unter
Beriicksichtigung eines ausreichenden Prognosehorizonts (2025/30) zu berechnen. Die
dazu erforderlichen Verkehrsbelastungen (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke,
DTVag25130 und malRgebender Lkw-Anteil > 2,8 t) wurden fir die beriicksichtigten StralRen-
abschnitte aus folgenden Unterlagen zusammengestellt (siehe auch Anlage 1):

e Einwbchige (12. KW) Verkehrszahlung fur die Querschnitte Am Zuschlag zwischen
Hollanderkoppel und BahnhofstraBe und Holldnderkoppel (Mitte) zwischen Am Zu-
schlag und Feldstralle,

e Kurzzeitzdhlung (15 — 19 Uhr) am 17.3.2009 am Querschnitt Am Zuschlag zwischen
Kérliner Strale und Liibecker Chaussee (B75),

e Ergebnisse der Straenverkehrszahlung 2005 im Land Schleswig-Holstein,
e Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt Reinfeld 1996.

Far den Prognosehorizont 2025/30 wird zur sicheren Seite fir den Prognose-Nulifall eine
Zunahme des StraRenverkehrs von 0,5 % pro Jahr zu Grunde gelegt. Die Umlegung (Ab-
schatzung) der Verkehrsmengen vom Stralenzug Mahimannstrale — Am Zuschlag auf
die neue Verbindung (Eisenbahniberfithrung) zwischen Bahnhofstrale und Feldstralle
erfolgte auf Grundlage der Angaben im Verkehrsentwickiungsplan von 1996 nach der
damaligen Variante lll, Verlangerung der Feldstralle zum Bischofsteicher Weg, unter Be-
ricksichtigung der Bevélkerungsentwicklung. Diese Variante beriicksichtigt auch die
SchlieBung des Bahniberganges Kalkgraben.

Eine Zusammenfassung der verwendeten Verkehrszahlen (durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke, DTV) fir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall mit Eisenbahn-
Uberflhrung und die weiteren Parameter (zuldssige Hochstgeschwindigkeit v,,, Zuschlag
fir die StraBenoberfldche Dsyo, Zuschlag fiir Steigungen und Gefélle Dsy, mafRgebende
stindliche Verkehrsstérken tags / nachts My,) fur die Emissionspegelberechnung zeigt
Anlage 1.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens auf den vorhandenen bzw. geplanten 6ffentli-
chen Parkplatzen erfolgte gemaf Tabelle 5 der Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen
(RLS-90 [13]) fur P+R-Parkplatze. Dabei wurde von 0,3 PKW-Bewegungen tags bzw. 0,06
Bewegungen nachts je Stellplatz und Stunde ausgegangen. Die vorhandenen bzw. ge-
planten Stellpldtze wurden ausgezahlt bzw. dort wo eine Auszahlung wegen fehlender
Markierungen nicht méglich war auf Grund der Gesamtgrofe der Flachen abgeschatzt.
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4.1.2. Emissionspegelberechnung

Die Berechnung der Emissionspegel (Lmg) erfolgt mit dem Programm Cadna/A [12], auf
Grundlage der in der RLS-90 [13] angegebenen Berechnungsverfahren. Eine Zusammen-
fassung der Emissionspegel fiir das Gesamtnetz im Prognose-Nullfall bzw. im Prognose-
Planfall mit Berlicksichtigung der neuen Eisenbahniberfiihrung ist ebenfalls der Anlage 1
zu entnehmen.

Fur Parkplatze mit Busverkehr des OPNV wurde gemaR Tabelle 6 der RLS-90 ein Zu-
schliag Dp von 10 dB(A) fiir den Parkplatztyp berlicksichtigt.

4.2. Schienenverkehr

4.2.1. Eingangsdaten

Far die schalltechnischen Ermittlungen wurden aktuelle Prognosezugzahlen fir das Jahr
2015 verwendet [20]. Prognosen fiur spatere Jahre sind nicht verfigbar. Eine Zusammen-
fassung der Zugzahlen und weiterer Parameter fur die Emissionspegelberechnung zeigt
folgende Ubersicht.

Tabelie 4: Belastungen des Schienenverkehrs

Zugart Anteil Zugzahlen Zuglange Vzug Korrektur
Scheiben- Fahrzeugart
bremse
% tags | nachts m km/h dB
FGZ (Guterverkehr v = 100 km/h) 10 15 19 700 100 0
FGZ (Guterverkehr v = 120 km/h) 10 15 17 700 120 0
NGZ (Guterverkehr) 0 10 4 600 100 0
ICE-D (Personenverkehr) 100 6 0 105 140 0
IC (Personenverkehr) 100 16 2 290 140 0
RE (Personenverkehr) 85 4 0 130 140 0
RE (Personenverkehr) 100 64 12 210 140 0

Far die Emissionspegelberechnung sind folgende, weitere Eingangsdaten zu beachten
(Angaben fiir den Bereich des Untersuchungsgebietes):

o Einfluss der Fahrbahnart: Betonschwelle / Schotterbett
(Korrekturwert De, gem. Tab. 5, Schall 03 = + 2 dB),

s Einfluss von Bahniibergéngen im Vorher- Zustand;
Bahniibergang Am Zuschlag (Korrekturwert Dgy gem. Abschnitt 5.7, Schall 03 = +5
dB. Andere Korrekturwerte werden im Bereich des Bahniiberganges nicht berticksich-

tigt.)
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4.2.2. Emissionspegelberechnung

Die Berechnung der Emissionspegel (Lng) des Schienenverkehrs erfolgt mit dem Pro-
gramm Cadna/A, V 3.71.125 [12] auf Grundlage der in der Schall 03 [14] angegebenen
Rechenverfahren. Die Emissionspegel von Zugfahrten innerhalb von Bahnhofsbereichen
sind gemaR Schall 03, Kapitel 8 vereinfachend wie fir die freie Strecke zu berechnen.
Abschirmungen durch Bahnsteigkanten u.d. sind nicht zu berlicksichtigen; ebenso nicht
die Emissionen von Karrenfahrten, Lautsprecheransagen u.d.. Bei den Fahrgeschwindig-
keiten der Zilige innerhalb von Bahnhofsbereichen sind auBer Rangierfahrten ebenfalls die
Angaben der freien Strecke anzusetzen.

Fir die DB-Strecke Hamburg — Libeck ergibt sich im Bereich des Untersuchungsgebietes
ein Emissionspegel von 73,7 dB(A) tags und 76,0 nachts (pro Gleis 70,7 dB(A) /
73,0 dB(A) tags / nachts).

4.3. Geplante Gewerbefldchen innerhalb des Plangebietes

4.3.1. Emissionskontingentierung

Allgemeines

Die Ermittlung der Gewerbeldrmimmissionen von den vorhandenen und geplanten ge-
werblich genutzten Flachen erfolgt durch den Ansatz von Emissionskontingenten Lgg (be-
zogen auf eine Grundflache von 1 m?).

Fur die Berechnung von Mindestabstanden oder zur Feststellung von Schutzmaflnahmen
ist gemafl DIN 18005, Teil 1 [7] fur Gewerbegebiete sowohl tags als auch nachts mit fl&-
chenbezogenen immissionswirksamen Schallleistungspegeln (FISP) von Ly," = 60 dB(A)
zu rechnen. Diese Werte sind demnach als Anhaltswerte fir nicht eingeschrankte Gewer-
begebiete anzusehen. Ist in einem Gewerbegebiet das Wohnen ausnahmsweise zuldssig
(Hausmeister- bzw. Betriebsleiterwohnungen), so ist flir den Nachtzeitraum aufgrund des
Schutzanspruches dieser Wohnungen schon von einer Beschrankung (FISP:
Lw" = 50 dB(A)) auszugehen.

Zur Umsetzung der Kontingentierung steht mit der DIN 45691 [11] ein aktuelles Regel-
werk zur Verfigung. In der DIN 45691 wird jedoch bei der Schallausbreitungsrechnung
nur die Pegelabnahme aufgrund des Abstandes berilicksichtigt (geometrische Dampfung),
jedoch auf die Berlcksichtigung der Bodendampfung verzichtet.

Da Schallimmissionsprognosen Ublicherweise mit rechnergestiitzten Schallausbreitungs-
oder Tabellenkalkulationsprogrammen erfolgen, wird im vorliegenden Fall fir die Kontin-
gentierung abweichend von der DIN 45691 die Bodenddmpfung beriicksichtigt. Dies stellt
die Vergleichbarkeit der Emissionsbeschrankungen und fldichenbezogenen Ansatze mit
vorhergehenden Ergebnissen und Erfahrungswerten sicher. Zur Eindeutigkeit wird das
Nachweisverfahren mit den Besonderheiten zur Schallausbreitungsberechnung ebenfalls
festgesetzt.
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Plangeltungsbereich

Bei der Ermittlung der Emissionskontingentierung innerhalb des Plangeltungsbereiches
des Bebauungsplanes Nr. 37 wird zunachst von einer Kontingentierung zuldssiger Emis-
sionen (FISP) von Ly” = 60 dB(A) tags und Ly" = 50 dB(A) nachts ausgegangen, da auch
hier das Wohnen ausnahmsweise zuldssig sein soll. Fiir den Nachtabschnitt ergeben sich
dartber hinaus keine weiteren erforderlichen Einschriankungen. Innerhalb des Plangel-
tungsbereiches sind daher als zuldssige Emissionen Ly" = 50 dB(A) nachts festzusetzen.

5. Ergebnisse

5.1. Larmbelastung des Plangebietes durch StraBen- und
Schienenverkehr

5.1.1. Beurteilungspegel

Die Berechnung der Immissionspegel (Beurteilungspegel) erfolgt mit dem Programm
Cadna/A V 3.71.125 [12] fiir den StralRenverkehr auf Grundlage der in der RLS-90 ange-
gebenen Rechenverfahren und fir den Schienenverkehr nach der Schall 03 [14]. Von den
berechneten Beurteilungspegelanteilen des Schienenverkehrs wird der so genannte
Schienenbonus von 5 dB(A) als Korrektur zur Beriicksichtigung der geringeren Stérwir-
kung des Schienenverkehrslarms gemaf § 3 der 16. BImSchV abgezogen.

Die ermittelten Beurteilungspegel fiir den Tages- und Nachtabschnitt sind der Anlage 2.1
fur ebenerdige AuRenwohnbereiche und den Anlagen 2.2 und 2.3 fur die geplanten Bau-
grenzen im lautesten Geschoss zu entnehmen.

Folgendes lasst sich festhalten:

Die Larmbelastung durch den StraRen- und Schienenverkehr fiihrt fir die geplanten Nut-
zungen innerhalb des Plangebiets am Tage und in der Nacht zur Uberschreitung der Ori-
entierungswerte der DIN 18005, Teil 1 und der Immissionsgrenzwerte der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung.

Die Ausdehnung der Larmschutzbereiche fUr die einzelnen, am lautesten durch Verkehrs-
larm (Stralle und Schiene) belasteten Teilgebiete des Bebauungsplanes, ist in der fol-
genden Tabelle zusammengestelit.
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Tabelle 5: Ausdehnung des Larmschutzbereiches innerhalb des Plangebietes

Gebiet Uberschreitung des ... ... bis zu einem Abstand von der
Mitte der Larmquelle in m
Empfangerhéhe Empféangerh&éhe
lautestes Geschof® lautestes Geschol}
(1.0G) (1.0G)
[tags] [nachts]
zwischen Orientierungswertes gesamtes gesamtes
Bischofsteicher (WA: 55/ 45 dB(A) tags / nachts) Gebiet Gebiet
Weg und DB- .
Immissionsgrenzwertes gesamtes gesamtes
Strecke Hamburg- ) :
. (WA: 59 / 49 dB(A) tags / nachts) Gebiet Gebiet
Liibeck
, L&rmsanierungsgrenzwertes - 75..90m
(allgemeines WA: 70/ 60 dB(A) tags / nacht (von der DB-Strecke)
Wohngebiet wa) | WA (A) tags / nachts)
zwischen Orientierungswertes 50...60 m gesamtes
Holldnderkoppel (GE: 65/ 55 dB(A) tags / nachts) (von der DB-Strecke) Gebiet
und DB-Strecke
Hamburg-Liibeck Immissionsgrenzwertes - gesamtes
GE: 69/ 59 dB(A / nacht Gebiet
(Gewerbegebiet ( (A) tags / nachts)
GE) Larmsanierungsgrenzwertes - 65...70m
(WA: 75/ 65 dB(A) tags / nachts) (von der DB-Strecke)
nordéstlich Orientierungswertes gesamtes gesamtes
Bahnhofstrafle (MI: 60 / 50 dB(A) tags / nachts) Gebiet Gebiet
(Mischgebiet MI) Immissionsgrenzwertes 30...40m gesamtes
(MI: 64 / 54 dB(A) tags / nachts) (von der Bahnhofstr.) Gebiet
Larmsanierungsgrenzwertes - 25...40m
(MI: 72/ 62 dB(A) tags / nachts) (von der Bahnhofstr.)
siidwestlich Orientierungswertes 50 m gesamtes
BahnhofstraBe (MK: 65 / 55 dB(A) tags / nachts) (von der DB-Strecke) Gebiet
{Kerngebiet MK) 30m
(von der Bahnhofstr.)
20m
(von der Mahimannstr.)
Immissionsgrenzwertes gesamtes gesamtes
(MK: 84 / 54 dB(A) tags / nachts) Gebiet Gebiet
Larmsanierungsgrenzwertes - gesamtes
(MK: 72 / 62 dB(A) tags / nachts) Gebiet
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5.1.2. LarmschutzmaBBnahmen

Aktive Larmschutzmalnahmen zum Schutz der von Orientierungswert- bzw. Immissions-
grenzwert-Uberschreitungen betroffenen Planfléchen sind entlang der DB-Strecke Ham-
burg - Libeck und im Bereich der neuen Eisenbahniberfiihrung im Abschnitt der Bri-
ckenrampe (Bereich Bahnhof Reinfeld) méglich. In allen anderen Bereichen sind sie auf
Grund der ErschlieBung der Grundstucke Uber die BahnhofstraBe sowie Mahimannstrafle
nicht méglich (Belegenheitsgriinde).

Da die Bahn der lauteste Larmemittent fiir das Plangebiet ist, sollten hier in erster Linie
aktive Larmschutzmafnahmen umgesetzt werden. Dazu ist anzumerken, dass unabhén-
gig vom Planverfahren des B-Planes Nr. 37, durch die Deutsche Bahn AG im Streckenab-
schnitt Reinfeld zur Zeit die Umsetzung von aktiven Larmschutzmalnahmen an der
DB-Strecke Hamburg-Liibeck gepriift wird. Die Uberprifung erfolgt auf Grundlage der
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte fiir die gebietsspezifischen Nutzungen im
Streckenabschnitt Reinfeld. Der Umfang an aktivem Larmschutz ist noch nicht bekannt,
da die Deutsche Bahn AG ebenfalls im Streckenabschnitt Reinfeld ggf. noch die Erweite-
rung der bestehenden 2 Gleise um ein drittes Gleis erwégt. Ein Wirksamer Schutz fir das
Plangebiet durch aktive Manahmen lasst sich erst durch eine Kombination von aktiven
Larmschutzmalnahmen nérdlich der DB-Strecke Hamburg — Liibeck und im Rampenbe-
reich der neuen Eisenbahniiberfihrung éstlich Bahnhofstralle erreichen.

Bemerkung:

Da der Umfang an Maf3nahmen im Bereich der DB-Strecke noch nicht bekannt ist, lassen
sich zur Zeit noch keine Aussagen zur Pegelminderung einer méglichen Kombination aus
aktivem L&rmschutz im Bereich der DB-Strecke und der neuen Eisenbahniiberfiihrung
machen.

Ersatzweise werden zum Schutz der geplanten Bebauung passive Schallschutzmafinah-
men fur AuRenbauteile festgesetzt. Des Weiteren sind dort, wo nachtliche Beurteilungs-
pegel von 45 dB(A) uberschritten werden, zum Schutz der Nachtruhe schallgedammte
Luftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere,
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik geeigneten Weise sichergestelit
werden kann. Dies betrifft im vorliegenden Fall auf Grund der hohen nachtlichen Emissio-
nen durch die DB-Strecke Hamburg - Libeck alle Fronten von neuen Baukérpern inner-
halb des Plangebietes.

Die Festsetzungen zu den Larmschutzmaf3nahmen sollten folgenden Vorbehalt beztiglich
der Beriicksichtigung der Larmschutzanlagen der DB AG erhailten.

Vorbehalt:

Die Angaben und Berechnungen zum Schienenverkehr bertcksichtigen weder die Prii-
fungen zur Erweiterung der Gleisanlagen um ein drittes Gleis [22], noch die im Rahmen
der Ldrmsanierung mdéglicherweise entstehende Ldrmschutzanlage im Gleisbereich [23].
Bei der Umsetzung von Bauvorhaben innerhalb des Plangebiets kann von den Festset-
zungen des passiven Ldrmschutzes abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzel-
nachweises ermittelt wird, dass aus der Ldrmbelastung des Plangebiets unter Berticksich-
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tigung der Ldrmschutzanlagen der Deutschen Bahn AG ggf. geringere Anforderungen an
den passiven Schallschutz resultieren.

Auf Grund der Uberschreitung des Orientierungswertes fiir allgemeine Wohngebiete,
Mischgebiete sowie Kerngebiete um mehr als 3 dB(A) am Tage (Beurteilungspegel von
58 dB(A) fiir WA sowie 64 dB(A) fir Ml und MK) sind bauliche Anlagen mit schiitzenswer-
ten Nutzungen in folgenden Bereichen geschlossen auszufiihren.

Tabelle 6: Ausdehnung des Larmschutzbereiches fir die Ausflihrung baulich geschlosse-

ner Anlagen
Gebiet Ausdehnung des Lirmschutzbereichs fiir die Ausfiihrung
baulich geschlossener Anlagen
zwischen alle StraRen und Schienen zugewandten und
Bischofsteicher Weg und seitlichen Bereiche innerhalb
DB-Strecke Hamburg-Liibeck des gesamten Gebiets

(allgemeines Wohngebiet WA)

nordostlich alle Strallen zugewandten und seitlichen Bereiche in einem
Bahnhofstralle Abstand von bis zu 45 m von der Bahnhofstralle
(Mischgebiet MI)

sliidwestlich alle StraRen zugewandten und seitlichen Bereiche innerhalb
Bahnhofstralle des gesamten Gebiets

(Kerngebiet MK)

Innerhalb der o.g. Bereiche bzw. Abstande innerhalb der Gebiete sind Auenwohnberei-
che nur im Schutz von Baukérpern bzw. auf larmabgewandten Seiten zuldssig. Die Aus-
fuhrung von nicht beheizten Wintergarten innerhalb der Bereiche bzw. innerhalb der auf-
gefiihrten Abstande in den Gebieten ist zuléssig.

Hinweis fir den Planer:

Aufgrund neuer Erkenntnisse im Rahmen eines Austausches mit dem Innenministerium
Schleswig-Holstein beziiglich der Beurteilung der Schutzbediirftigkeit von AuRenwohnbe-
reichen, wird die Ausdehnung des L&rmschutzbereichs, innerhalb derer bauliche Anlagen
aufgrund der Uberschreitung des WA-, MI- bzw. MK-Tages-Immissionsgrenzwertes ge-
schlossen auszufiihren sind, etwas weiter gefasst. Der Umfang des Lérmschutzbereiches
orientiert sich danach fiir die Festsetzungen an Beurteilungspegein um 58 dB(A) am Tage
fir allgemeine Wohngebiete bzw. von 63 dB(A) am Tage fir Misch- und Kerngebiete. Da-
nach ist in allgemeinen Wohngebiete und Misch- und Kerngebieten eine Uberschreitung
des Orientierungswertes bei AulBenwohnbereichen von maximal 3 dB(A) zuldssig. Fiir
Kerngebiete mit einem Orientierungswert von 65 dB(A) tags werden die Vorgaben fiir
Mischgebiete angewendet.
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5.2. Anspruchsermittlung auf LarmschutzmaBnahmen ,dem
Grunde nach” aus der straBenbaulichen MaRnahme ,,Neu-
bau einer Eisenbahniiberfiihrung zwischen Bahnhofstrae
und FeldstraRe

5.2.1. Einstufung des vorliegenden Falls

Im vorliegenden Fall handelt es sich bei der stralRenbaulichen MaRnahme zwischen der
Bahnhofstralle und der Feldstrae um einen Stralenneubau und eine fur den vorhande-
nen StralRenabschnitt der BahnhofstralRe zwischen neuer EU und MahimannstraRe durch
den Neubau der Eisenbahniiberfiihrung ausgeldste Funktionsdnderung einer Strafie.

Durch die Anbindung der neuen Eisenbahn(berfihrung wird eine reine Anliegerstrafie
(BahnhofstraRe zwischen neuer EU und MahlmannstraRe) zur Hauptdurchgangsstrae
(vgl. VLarmSchR 97, Ziffer 28). Dadurch erstreckt sich der zu untersuchende L&rm-
schutzbereich auch auf den baulich nicht verdnderten Strafllenabschnitt (Bahnhofstralle
zwischen neuer EU und MahimannstralRe) bis zur nachsten Verkniipfung (hier Mahlmann-
stralRe / Bischofsteicher Weg).

Auszug aus VLE&rmSchR 97, Ziffer 28:

.Wird durch eine bauliche MalRnahme eine StraBenverbindung zu einer bereits vorhande-
nen StralRe hergestellt und &ndert sich hierdurch die Verkehrsfunktion der vorhandenen
Stral3e grundsétzlich (durch Offnung oder Anbindung werden Sackgasse bzw. reine Anlie-
gerstrale zur Hauptdurchgangsstral3e), so erstreckt sich der Ldrmschutzbereich auf den
baulich nicht verdnderten Streckenabschnitt bis zu der néchsten Verkniipfung mit einer
nicht nur untergeordneten dffentlichen StralBe (Bundes-, Landes,- Kreis,- Gemeindever-
bindungsstral3e), wobei die Verkniipfung selbst nicht mit einbezogen ist. Eine derartige
Funktionsénderung liegt nicht vor, wenn durch den Bau einer neuen Einmiindung oder
Anschlu3stelle eine (auch erhebliche) Verkehrssteigerung auf der bestehenden Stralle
eintritt."”

Des Weiteren ist auch der Neubau der P+R- Anlagen nordéstlich des Bahnhofs und im
Bereich Holldnderkoppel fir die Anspruchsermittlung auf LarmschutzmalBnahmen ,dem
Grunde nach® zu beriicksichtigen.

Die Anspruchsberechtigung leitet sich aus der Uberschreitung der gebietsspezifischen
Immissionsgrenzwerte ab.

5.2.2. Ergebnis der Anspruchermittiung

Die Ergebnisse (Vorabschatzung) der Anspruchsermittiung auf LarmschutzmafBnahmen
aus dem Bau der neuen Strallenverbindung (Eisenbahniiberfithrung) zwischen Feldstra-
Re und BahnhofsstraBe und der Funktionsdnderung der Bahnhofstralle zwischen der
neuen Eisenbahnuberfuhrung und Mahlmannstrale / Bischofsteicher Weg sowie dem
Neubau der P+R-Anlagen sind in Anlage 4 zusammengestellt.
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Folgendes lasst sich festhalten:

Durch die straRenbaulichen MalRnahmen und die Funktionsédnderung ergeben sich im
Bereich der vorhandenen Bebauung sidlich Bischofsteicher Weg auf der Stidostseite der
Gebaude durch die Uberschreitung des WA-Tages-Immissionsgrenzwertes von 59 dB(A)
in AuRenwohnbereichen und durch die Uberschreitung des nachtlichen WA-Immissions-
grenzwertes von 49 dB(A), Anspriiche auf LarmschutzmaRnahmen ,dem Grund nach®.
Des Weiteren ergeben sich im Bereich der Bahnhofstrale (bauliche Einstufung Mischge-
biet MI) zwischen der neuen Eisenbahniberfiihrung und der Mahimannstrale Anspriiche
auf LarmschutzmaBnahmen durch Uberschreitung der Mi-Immissionsgrenzwerte von
64 dB(A) am Tage und 54 dB(A) in der Nacht. Der Umfang der im Rahmen der Larmun-
tersuchung ermittelten Larmschutzanspriiche (Vorabschétzung) ist in den Anlagen 4.1
und 4.2 zusammengestellt.

5.2.3. Abwigung der LirmschutzmafBnahmen

Aktiver Larmschutz (Larmschutzwand) zum Schutz der Gebaude im Bereich Bischofstei-
cher Weg ist ggf. im Rampenbereich der neuen Eisenbahniiberfiihrung méglich. Zwar
lassen sich die Larmschutzanspriiche durch eine h = 2 m (Lédnge 140 m) (iber Gradiente
hohe Larmschutzwand nérdlich der Eisenbahniberfiihrung auf O reduzieren, da die WA-
Immissionsgrenzwerte am Tage in den AuBenwohnbereichen und nachts an den Gebau-
defassaden eingehalten werden. Da sich unter Berlicksichtigung des aktiven Larmschut-
zes die Gesamtlarmsituation aus Strallen- und Schienenverkehrlarm jedoch nicht erheb-
lich verbessert (Die Verbesserung ohne aktiven LS zur Situation mit aktiven LS betrégt
nur an drei Gebduden am Tag rund 3 dB(A)), ist die VerhaltnismaRigkeit des Aufwandes
von aktiven Larmschutzes zum Schutzzweck in Frage zu stellen.

Sind aktive LarmschutzmaflRnahmen technisch nicht durchfihrbar, mit anderen &ffentli-
chen oder privaten Belangen unvereinbar oder stehen ihre Kosten auller Verhéitnis zu
dem angestrebten Schutzzweck, so kdnnen sie unterbleiben. Im vorliegenden Fall hat der
Eigentumer der betroffenen Anlagen gegen den Trager der Baulast einen Anspruch auf
Erstattung seiner Aufwendungen fiir notwendige erbrachte Larmschutzmaflnahmen (An-
spruchsberechtigung im notwendigen Umfang fur passive Schallschutzmaf3hahmen) bzw.
auf Ausgleich durch Geldentschadigung fiir Beeintrdchtigungen von zum Wohnen im
Freien geeigneten und bestimmten Bereichen (,Aulenwohnbereiche”).

Der Umfang von passiven SchallschutzmaBhahmen (Héhe des Bemessungspegels) er-
gibt sich im vorliegenden Fall gemaR den VL&rmSchR97, Ziffer 27 nur aus den Emissio-
nen der neuen Eisenbahnuberfiihrung und der Bahnhofstrale zwischen der neuen EU
und der Mahlmannstralle. Der Immissionsanteil aus dem Schienenverkehr und allen
StralRenabschnitten die baulich nicht gedndert werden ist dem Strafenbaulasttréger nicht
aufzuerlegen.

Bemerkung:

Nach Verfestigung der Strallenplanung (Ausfihrungsplanung mit genau bemessenen
Verkehrsbelastungen) ist die Ermittlung der Anspriiche auf Ld&rmschutzmalBnahmen zu
konkretisieren. AnschlieBend ist die Abwicklung der Entschddigungsanspriiche nach der
24. BlImSchV durchzufiihren.
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5.3. Veranderung der Gesamtverkehrslarmsituation nach dem
Bau der neuen Eisenbahniiberfiihrung (Vergleich Progno-
se-Nullfall vs. Prognose-Planfall)

Die Rasterlarmkarten fir die Gesamtldrmsituation aus Straen- und Schienenverkehr fur
den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall mit Beriicksichtigung der neuen Eisen-
bahnuberfiihrung sowie die Differenzrasterlarmkarten aus dem Vergleich des Prognose-
Planfalls mit dem Prognose-Nullfall sind in den Anlagen 5 zusammengestelit.

Bemerkung:
Die Ladrmemissionen von Gewerbefldchen wurden flir beide Zusténde vernachldssigt.

Folgende Ergebnisse lassen sich fiir das Untersuchungsgebiet (siehe Anlage 5) hinsicht-
lich der Verédnderung der Gesamtlarmsituation festhalten:

In Bezug auf die Veranderung der Gesamtldrmsituation aus dem Strafen- und Schienen-
verkehr ist festzustellen, dass die Larmbelastung an der vorhandenen Bebauung entlang
des Straflenzuges Mahimannstralle — Am Zuschlag abnimmt und im Bereich der neuen
StralRenverbindung Bahnhofstrale — Eisenbahnlberfiihrung — Feldstralle kinftig zuneh-
men wird. Dabei ist zu beachten, dass die Zunahme der Larmbelastung unter Berlicksich-
tigung des Pegelanteils des Schienenverkehrs (Hauptidrmemittent) in den einzelnen Ab-
schnitten am Tag und in der Nacht unterschiedlich ausfalit. Der gréRere Umfang an Berei-
chen mit einer Pegelzunahme ergibt sich dabei wahrend des Tagesabschnitts. In der
Nacht fallt der Umfang der Pegelzunahmen bedingt durch den hohen Pegelanteil des
Schienenverkehrs am Gesamtverkehrsldrmpegel geringer aus. Bereiche mit Pegelzu-
nahmen, die Gber der sogenannten Erheblichkeitsschwelle von > 3 dB(A) liegen, ergeben
sich nach Umsetzung der neuen Eisenbahniberfilhrung nur fir den Tagesabschnitt im
Bereich der vorhandenen Wohnbebauung siidlich Bischofsteicher Weg, nérdlich des
Bahnhof Reinfeld. Dabei werden an betroffenen Gebauden die Immissionsgrenzwerte fir
allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags an einigen Schienen zugewandten Gebaude-
fassaden und innerhalb ebenerdiger AulRenwohnbereiche (berschritten. Der Tages-
Larmsanierungsgrenzwert (= Hinweis auf eine Gesundheitsschadlichkeit) von 70 dB(A) fir
allgemeine Wohngebiete wird durch die Pegelzunahme nicht erreicht. Durch den aktiven
Larmschutz (h = 2 m (ber StralRengradiente), der sich rechtlich aus der strafienbaulichen
MaBnahme ergeben wirde (siehe Abschnitt 5.2), lasst sich die Pegelzunahme unterhalb
der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) reduzieren. Zur erheblichen Verbesserung der
Gesamtlarmsituation fihrt sie jedoch nicht (siehe Abschnitt 5.2.3). Die Gesamtlarmsituati-
on lasst sich im Bereich der vorhandenen Bebauung sudlich Bischofsteicher Weg erst
durch eine Kombination von aktiven Larmschutzmalnahmen nérdlich der DB-Strecke
Hamburg — Libeck und im Rampenbereich der neuen Eisenbahniiberfihrung 6&stlich
Bahnhofstralte wesentlich verbessern.
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Bemerkung:

Da der Umfang an MaBnahmen im Bereich der DB-Strecke noch nicht bekannt ist, lassen
sich zu Zeit noch keine Aussagen zur Pegelminderung einer méglichen Kombination aus
aktiven Larmschutz im Bereich der DB-Strecke und der neuen Eisenbahniiberfiihrung
machen. Die Aussage wére zum Zeitpunkt des Bekanntwerdens der MalBnahmen im Be-
reich der DB-Strecke zu ergénzen. Dies kann im Zuge der Untersuchung fiir die verfestig-
te StralBenplanung erfolgen (siehe Abschnitt 5.2.3).

In der Nacht ergeben sich im Bereich der vorhandenen Wohnbebauung stdlich Bi-
schofsteicher Weg, nérdlich des Bahnhof Reinfeld bedingt durch den hohen Anteil des
Schienenverkehrs nur geringe Pegelzunahmen nach Umsetzung der neuen Eisenbahn-
Oberfuhrung. Sie liegen mit kleiner 1 dB(A) unterhalb der sogenannten Wahrnehmbar-
keitsschwelle.

In allen anderen Bereichen entlang der neuen StraRenverbindung (Gewerbegebiete im
Bereich Hollanderkoppel und Feldstralle) betragt die Pegelzunahme der Gesamtverkehrs-
larmsituation nach Umsetzung der neuen Eisenbahniiberfuhrung bis zu 2 dB(A). Dabei ist
festzuhalten, dass im Abschnitt der FeldstraRe der Umfang an Uberschreitungen des
néchtlichen Immissionsgrenzwertes fir Gewerbegebiete von 59 dB(A) nach Umsetzung
der Eisenbahntberfiihrung zunimmt. Bei der vorhandenen Bebauung handelt es sich da-
bei aber iberwiegend um Birogebaude und Gewerbehallen.

Durch die neue Eisenbahniberfihrung reduziert sich die Larmbelastung an der vorhan-
den Bebauung im Straflenzug Mahimannstrafle - Am Zuschlag um 1 bis 3 dB(A) tags und
1 bis 2 dB(A) nachts.
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5.4. Larmbelastung durch die Gewerbeflichen des B-Planes
Nr. 37 auf die Bebauung innerhalb und auferhalb des
Plangebietes

5.4.1. Aligemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programmes CADNA/A
[12] auf Grundlage des in der TA Larm [9] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modell-
rechnung eingehenden oértlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen sind aus
der Anlage 5 ersichtlich.

Fur die schutzenswerte Nutzung innerhalb und auerhalb des Plangeltungsbereiches
erfolgen die Berechnungen in Form eines Larmrasters fir eine Immissionsorthéhe von
5,3 m (entspricht dem 1. OG).

Die Berechnung erfolgte in A-Pegeln, die Bodendampfung wurde gemaR dem alternativen
Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [10] ermittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fiir eine die Schallausbreitung
begtlinstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation"). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemafl der Neufassung der TA Larm in der Regel eine meteorologi-
sche Korrektur nach DIN 1SO 9613-2 [10] zu beriicksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet
die Haufigkeit des Auftretens von Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen
Langzeitmittelungspegel darstellt.

Im Rahmen der Emissionskontingentierung wurde auf Abziige fir die meteorologische
Korrektur verzichtet, da anderenfalls auch die zu verwendende Windrichtungsverteilung
fir das Nachweisverfahren festgesetzt werden muisste.

5.4.2. Ergebnisse

Auf Grundlage der gemittelten Emissionsansétze fir die geplanten bzw. ausgewiesenen
Gewerbefldchen werden die Beurteilungspegel innerhalb und auflerhalb des Plangel-
tungsbereichs tags als auch nachts berechnet. Die Ergebnisse sind in Anlage 6 in Form
von Rasterlarmkarten dargestellit.

Zusammenfassend ist Folgendes festzuhalten:
¢ Innerhalb des Plangeltungsbereiches:

Im Tagesabschnitt (6 — 22 Uhr) sind an der néchstgelegenen schutzbedirftigen Nutzung
(MK-Gebiet) Beurteilungspegel von bis zu 50 dB(A) zu erwarten. An den Baugrenzen im
Bereich der MI-Nutzung bzw. der WA-Nutzung sind Pegel von bis zu 47 dB(A) bzw.
46 dB(A) zu erwarten. Damit werden die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA-LA&rm von
65 / 60 und 55 dB(A) fur GE- / MI- / WA-Gebiete iberall um mehr als 9 dB(A) unterschrit-
ten.

Im Nachtabschnitt (22 — 6 Uhr) ergeben sich im Bereich der schutzbedirftigen Nutzung
Pegel von bis zu 40 dB(A) / 37 dB(A) / 36 dB(A) im GE- /MI- \WA-Gebiet.
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Aufgrund der tatsdchlichen Nutzung ist es unwahrscheinlich, dass alle vorhandenen Be-
triebe im Nachtzeitraum gleichzeitig (lauteste Stunde) ihre Kontingente vollsténdig aus-
schépfen. Bei einem realistisch angenommenen Gleichzeitigkeitsgrad von 50 % wiirde
sich der Beurteilungspegel an den betroffenen Gebauden um 3 dB(A) reduzieren und da-
mit die Immissionsrichtwerte fir GE- / MI- / WA-Gebiete von 50 / 45 / 40 dB(A) nachts an
allen Immissionsorten um mehr als 2 dB(A) unterschreiten.

¢ AuBerhalb des Plangeltungsbereichs

Sidéstlich des Plangeltungsbereichs werden im Tageszeitraum Beurteilungspegel von bis
zu 57 dB(A) bzw. 49 dB(A) an der Bebauung im GE- bzw. WA-Gebiet erreicht.

Im Nachtabschnitt sind Pegel von bis zu 46 dB(A) bzw. 35 dB(A) zu erwarten. Auch hier
kann fir die Nacht realistisch ein Gleichzeitigkeitsgrad von 50 % angenommen werden,
so dass davon auszugehen ist, dass an allen Gebduden der Immissionsrichtwert nachts
um mindestens 6 dB(A) / 8 dB(A) unterschritten wird.

Insgesamt ist festzustellen, dass an allen malgebenden schutzbedirftigen Nutzungen
das Relevanzkriterium gemafR Abschnitt 3.2.1 der TA-Ldrm eingehalten wird. Damit sind
die Gewerbeflachen im Plangeltungsbereich unter Berlicksichtigung der festgesetzten
Emissionskontingente mit dem Schutz der angrenzenden vorhandenen Wohnbebauung
als vertraglich einzustufen.

6. Vorschlage fiir Begriindung und Festsetzungen

6.1. Begriindung

a) Belastung des Plangebietes durch Verkehrsldarm (Stral8e / Schiene):

Das Plangebiet befindet sich im Stadtzentrum von Reinfeld und wird in erster Linie durch
die Gerauschemissionen des Schienenverkehrs auf der DB-Strecke Hamburg — Liibeck
(Hauptidrmemittent, verlduft durch das Plangebiet) sowie des Weiteren durch die Ge-
rduschemissionen des Straflenverkehrs auf der neuen Eisenbahniiberfihrung zwischen
Bahnhofstralle und Feldstralle sowie der Stralle Am Zuschlag, Mahimannstra3e, Hollan-
derkoppel und Feldstrale belastet. Geringe Pegelanteile am Gesamtliarmpegel des Stra-
en- und Schienenverkehrs ergeben sich aus den Emissionen der vorhandenen bzw.
geplanten P+R-Anlagen.

Die Larmbelastung durch den Straflen- und Schienenverkehr fiihrt innerhalb Plangebiets
innerhalb der Gebiete mit Ausweisung als allgemeines Wohngebiet WA, Mischgebiet MI,
Kerngebiet MK sowie Gewerbegebiet GE (berwiegend zur Uberschreitung der gebiets-
spezifischen Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1 und Immissionsgrenzwerte der
16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BimSchV). In einzelnen Bereichen wird
auch der néchtliche gebietsspezifische Larmsanierungsgrenzwert (iberschritten.
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Der hohe Umfang der Uberschreitung der Orientierungs- und Grenzwerte ist in erster
Linie durch die Ladrmemissionen des Schienenverkehrs auf der DB-Strecke Hamburg —
LObeck bedingt.

Aktive LarmschutzmaRnahmen zum Schutz der von Orientierungswert- bzw. Immissions-
grenzwert-Uberschreitungen betroffenen Planflachen sind entlang der DB-Strecke Ham-
burg - Libeck und im Bereich der neuen Eisenbahniberfihrung im Abschnitt der Bri-
ckenrampe (Bereich Bahnhof Reinfeld) méglich. In allen anderen Bereichen sind sie auf
Grund der ErschlieBung der Grundstiicke Gber die Bahnhofstralle sowie Mahimannstrafle
nicht méglich (Belegenheitsgriinde).

Im Bereich der DB-Strecke Hamburg — Llbeck prift die Deutsche Bahn AG zur Zeit die
Umsetzung von aktivem Larmschutz auf Grundiage der Uberschreitung der Larmsanie-
rungsgrenzwerte. Da der Umfang an aktivem Larmschutz aus der L&rmsanierung noch
nicht bekannt und die Deutsche Bahn AG ebenfalls im Streckenabschnitt Reinfeld noch
die Erweiterung der bestehenden 2 Gleise um ein drittes Gleis erwégt, wird im Rahmen
der Aufstellung des B-Planes Nr. 37 der Stadt Reinfeld auf die Festsetzung von aktivem
Larmschutz verzicht. Dies ist auch dadurch begriindet, weil sich ein wirksamer Schutz fiir
das Plangebiet durch aktive Ma3nahmen erst durch eine Kombination von aktiven Larm-
schutzmafRnahmen nérdlich der DB-Strecke Hamburg — Liibeck und im Rampenbereich
der neuen Eisenbahniiberfihrung dstlich Bahnhofstrale erreichen Iasst.

Ersatzweise werden zum Schutz der geplanten Bebauung passive Schallschutzmalinah-
men fir AufRenbauteile festgesetzt. Des Weiteren sind dort, wo nachtliche Beurteilungs-
pegel von 45 dB(A) uUberschritten werden, zum Schutz der Nachtruhe schallgeddmmte
Laftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere,
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik geeigneten Weise sichergestellt
werden kann. Dies betrifft im vorliegenden Fall auf Grund der hohen nachtlichen Emissio-
nen durch die DB-Strecke Hamburg - Liibeck alle Fronten von neuen Baukérpern inner-
halb des Plangebietes.

In Bezug auf moégliche aktive LarmschutzmaRnahmen der DB AG der zu geringeren An-
forderungen an den passiven Schallschutz filhren kann, wird ein Vorbehalt in den Fest-
setzung aufgenommen.

Auf Grund der Uberschreitung des Orientierungswertes fiir allgemeine Wohngebiete,
Mischgebiete sowie Kerngebiete um mehr als 3 dB(A) am Tage (Beurteilungspegel von
58 dB(A) fiir WA sowie 64 dB(A) fir Ml und MK) sind bauliche Anlagen mit schiitzenswer-
ten Nutzungen in folgenden Bereichen geschlossen auszufiihren.
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Tabelle : Ausdehnung des Larmschutzbereiches fir die Ausflihrung baulich geschiosse-

ner Anlagen
Gebiet Ausdehnung des Lirmschutzbereichs fiir die Ausfiihrung
baulich geschlossener Anlagen
zwischen innerhalb aller Stral3en und Schienen zugewandten und seitli-
Bischofsteicher Weg und chen Bereiche im gesamten Gebiet

DB-Strecke Hamburg-Liibeck
(allgemeines Wohngebiet WA)

nordoéstlich innerhalb aller StraRen zugewandten und seitlichen Bereiche
Bahnhofstralle in einem Abstand von bis zu 45 m von der Bahnhofstrafe
{Mischgebiet MI)

siidwestlich innerhalb aller Strallen und Schienen zugewandten und seitli-
Bahnhofstralle chen Bereiche im gesamten Gebiet
(Kerngebiet MK)

Innerhalb der o0.g. Bereiche bzw. Absténde innerhalb der Gebiete sind Aullenwohnberei-
che nur im Schutz von Baukérpern bzw. auf larmabgewandten Seiten zuléssig.

b) Rechtliche Anspriiche auf LdrmschutzmalBnahmen aus den straBenbaulichen Vorha-
ben (Neubau Eisenbahniiberfihrung):

Durch die stralRenbaulichen Mafinahmen und die Funktionsdnderung ergeben sich im
Bereich der vorhandenen Bebauung sldlich Bischofsteicher Weg auf der Siidostseite der
Gebaude durch die Uberschreitung des WA-Tages-Immissionsgrenzwertes von 59 dB(A)
in AuRenwohnbereichen und durch die Uberschreitung des néachtlichen WA-Immissions-
grenzwertes von 49 dB(A), Anspriche auf LadrmschutzmalRnahmen ,dem Grund nach®.
Des Weiteren ergeben sich im Bereich der Bahnhofstrae (bauliche Einstufung Mischge-
biet M!) zwischen der neuen Eisenbahniberfihrung und der Mahimannstral’e Anspriiche
auf LarmschutzmalRnahmen durch Uberschreitung der MI-Immissionsgrenzwerte von
64 dB(A) am Tage und 54 dB(A) in der Nacht.

Aktiver Larmschutz (L&drmschutzwand) zum Schutz der Gebaude im Bereich Bischofstei-
cher Weg ist ggf. im Rampenbereich der neuen Eisenbahnlberfiihrung méglich. Zwar
lassen sich die Larmschutzanspriiche durch eine h = 2 m (L&dnge 140 m) Uiber Gradiente
hohe Larmschutzwand nérdlich der Eisenbahnuberfiihrung auf 0 reduzieren, da die WA-
Immissionsgrenzwerte am Tage in den Auenwohnbereichen und nachts an den Gebéau-
defassaden mit Berlicksichtigung des aktiven La&rmschutzes eingehalten werden. Da sich
unter Berucksichtigung des aktiven Larmschutzes die Gesamtlarmsituation aus Strallen-
und Schienenverkehridrm jedoch nicht erheblich verbessert (Die Verbesserung ohne akti-
ven LS zur Situation mit aktiven LS betrdgt nur an drei Geb&uden am Tag rund 3 dB(A)),
ist die VerhaltnismaRigkeit des Aufwandes von aktiven Larmschutzes zum Schutzzweck
in Frage zu stelien.
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Sind aktive LarmschutzmalRnahmen technisch nicht durchfiihrbar, mit anderen offentli-
chen oder privaten Belangen unvereinbar oder stehen ihre Kosten auler Verhéltnis zu
dem angestrebten Schutzzweck, so kénnen sie unterbleiben. Im vorliegenden Fall hat der
Eigentumer der betroffenen Anlagen gegen den Trager der Baulast einen Anspruch auf
Erstattung seiner Aufwendungen fiir notwendige erbrachte Larmschutzmaf3nahmen (An-
spruchsberechtigung im notwendigen Umfang fiir passive Schallschutzmaf3nahmen) bzw.
auf Ausgleich durch Geldentschadigung fiir Beeintrdchtigungen von zum Wohnen im
Freien geeigneten und bestimmten Bereichen (,Auflenwohnbereiche®).

Der Umfang von passiven Schallschutzmaf3nahmen (Héhe des Bemessungspegels) er-
gibt sich im vorliegenden Fall gemal den VL&rmSchR97, Ziffer 27 nur aus den Emissio-
nen der neuen Eisenbahniberfiihrung und der BahnhofstraRe zwischen der neuen EU
und der Mahlmannstrae. Der Immissionsanteil aus dem Schienenverkehr und allen
Straflenabschnitten die baulich nicht gedndert werden ist dem Strallenbaulasttrager nicht
aufzuerlegen.

¢) Auswirkung der strallenbaulichen Vorhaben (Neubau Eisenbahniberfithrung) auf die
Gesamtldrmsituation:

Durch den Bau der neuen Eisenbahnilberfihrung ergibt sich fiir die vorhandene Bebau-
ung entlang des Straflenzuges Mahimannstralle — Am Zuschlag eine Reduzierung der
Larmbelastung aus StraRen- und Schienenverkehr. Im Bereich der neuen StralRenverbin-
dung Bahnhofstralle — Eisenbahniiberfiihrung — FeldstralRe wird die Larmbelastung kinf-
tig zunehmen. Durch den Pegelanteil des Schienenverkehrs (Hauptl&rmemittent) falit die
Zunahme der Larmbelastung in den einzelnen Abschnitten am Tag und in der Nacht un-
terschiedlich aus. Der gréRere Umfang an Bereichen mit einer Pegelzunahme ergibt sich
dabei wahrend des Tagesabschnitts. In der Nacht fallt der Umfang der Pegelzunahmen
bedingt durch den hohen Pegelanteil des Schienenverkehrs am Gesamtverkehrslarmpe-
gel geringer aus. Bereiche mit Pegelzunahmen, die iber der sogenannten Erheblichkeits-
schwelle von > 3 dB(A) liegen, ergeben sich nach Umsetzung der neuen Eisenbahniiber-
fuhrung nur fiir den Tagesabschnitt im Bereich der vorhandenen Wohnbebauung stidlich
Bischofsteicher Weg, nérdlich des Bahnhof Reinfeld. Dabei werden an betroffenen Ge-
bauden die Immissionsgrenzwerte fir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags an ei-
nigen Schienen zugewandten Gebdudefassaden und innerhalb ebenerdiger Auenwohn-
bereiche Uberschritten. Der Tages-Ldrmsanierungsgrenzwert (= Hinweis auf eine Ge-
sundheitsschéadlichkeit) von 70 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete wird durch die Pegel-
zunahme nicht erreicht. Durch den aktiven Larmschutz (h = 2 m (ber Straflengradiente),
der sich rechtlich aus der stralenbaulichen Malnahme ergeben wirde (Untersuchung
nach der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung) lasst, sich die Pegelzunahme unter-
halb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) reduzieren. Zur erheblichen Verbesserung
der Gesamtlarmsituation fuhrt sie jedoch nicht. Die Gesamtlarmsituation lasst sich im Be-
reich der vorhandenen Bebauung siidlich Bischofsteicher Weg erst durch eine Kombinati-
on von aktiven LarmschutzmaBnahmen nérdlich der DB-Strecke Hamburg — Libeck und
im Rampenbereich der neuen Eisenbahniiberfiihrung &stlich Bahnhofstralle wesentlich
verbessern.
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Hinweis fiir den Planer:

Da der Umfang an MafRnahmen im Bereich der DB-Strecke noch nicht bekannt ist, lassen
sich zur Zeit noch keine Aussagen zur Pegelminderung einer méglichen Kombination aus
aktiven Larmschutz im Bereich der DB-Strecke und der neuen Eisenbahniberfiihrung
machen. Die Aussage wére zum Zeitpunkt des Bekanntwerdens der MalRnahmen im Be-
reich der DB-Strecke zu ergdnzen. Dies kann im Zuge der Untersuchung fiir die verfestig-
te StraBenplanung erfoigen.

In der Nacht ergeben sich im Bereich der vorhandenen Wohnbebauung slidlich Bi-
schofsteicher Weg, nérdlich des Bahnhof Reinfeld bedingt durch den hohen Anteil des
Schienenverkehrs nur geringe Pegelzunahmen nach Umsetzung der neuen Eisenbahn-
liberfuhrung. Sie liegen mit kleiner 1 dB(A) unterhalb der sogenannten Wahrnehmbar-
keitsschwelle. In allen anderen Bereichen entlang der neuen Stralenverbindung (Gewer-
begebiete im Bereich Hollanderkoppel und Feldstralle) betrdgt die Pegelzunahme der
Gesamtverkehrsldrmsituation nach Umsetzung der neuen Eisenbahniberfiihrung bis zu
2 dB(A).

Dabei ergibt sich im Abschnitt der Feldstralle nach Umsetzung der neuen Eisenbahniber-
fihrung ein héherer Umfang an Uberschreitungen des nachtlichen Immissionsgrenzwer-
tes fiir Gewerbegebiete von 59 dB(A). Bei der vorhandenen Bebauung handelt es sich
dabei aber Uberwiegend um Blrogebdude und Gewerbehallen.

Durch die neue Eisenbahniiberfiihrung reduziert sich die Larmbelastung an der vorhan-
den Bebauung im Strallenzug Mahimannstrale - Am Zuschlag um 1 bis 3 dB(A) tags und
1 bis 2 dB(A) hachts.

d) Belastung der Bebauung innerhalb und auflerhalb des Plangebiets durch die Gewerbe-
fléchen des B-Planes Nr. 37:

Zur Beurteilung der Gerduschbelastungen wurden die Beurteilungspegel aus Gewerbe-
ldrm in Form von Rasterldrmkarten innerhalb und auflerhalb des Plangebietes ermitteit.

Fur nicht eingeschriankte Gewerbegebiete ist gemaR DIN 18005, Teil 1 mit Emissionen
von Ly" = 60 dB(A) tags als auch nachts zu rechnen (bezogen auf 1 m?). Hinsichtlich der
heute tatsachlich zuldssigen Gerduschentwicklung sind diese vorhandenen, formal unein-
geschrankten Gewerbefldchen aliein schon aufgrund der hier im Gewerbegebiet aus-
nahmsweise zuldssigen Wohnnutzung fiir den Nachtzeitraum als beschrénkt zu betrach-
ten.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor Gewerbeldrm aus dem Plangebiet werden daher fir
die Gewerbeflachen des Plangebietes Emissionsbeschrankungen in Form von maximal
zuldssigen flachenbezogenen immissionswirksamen Schallleistungspegeln Ly“ fiur den
Nachtzeitraum festgesetzt. o

Fir den Tageszeitraum ergaben die Ermittlungen, dass flachenbezogene immissionswirk-
same Schallleistungspegel von Ly,* = 60 dB(A) (bezogen auf 1 m?) tags — typischer Wert
fur nicht eingeschrankte Gewerbegebiete — zu keinen Uberschreitungen der Immissions-
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richtwerte gemaR TA Larm bzw. der Orientierungswerte fithren. Emissionsbeschrankun-
gen fur den Tageszeitraum sind daher nicht erforderlich.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Gewerbeflachen des Plangebietes unter Beriicksich-
tigung der festgesetzten Emissionskontingentierung mit Schutz der angrenzenden vor-
handenen Wohnbebauung innerhalb und aulerhalb des Plangebietes vertraglich sind.

6.2. Festsetzungen

Zum Schutz des Plangeltungsbereichs des Bebauungsplanes Nr. 37 der Stadt Reinfeld
werden folgende MalRnahmen festgesetzt:

1) Verkehrsldrm
¢ Schutz von AuBenwohnbereichen

Innerhalb der folgenden aufgefiihrten Gebiete bzw. Abstdnde zu den Larmemittenten sind
AuRenwohnbereiche (Terrassen, Loggien, Balkone) nur im Schutz von Baukérpern bzw.
auf den larmabgewandten Seiten zuléssig. Die Ausflihrung von nicht beheizten Wintergar-
ten innerhalb dieser Gebiete bzw. Abstande ist generell zulassig.

¢ innerhalb des allgemeines Wohngebiet (Gesamtgebiet) zwischen Bischofsteicher Weg
und der DB-Strecke Hamburg — Libeck,

¢ innerhalb des Mischgebiets norddstlich der Bahnhofstrafle in einem Abstand von 45 m
zur Bahnhofstrafle,

e innerhalb des Kerngebietes (Gesamtgebiet) zwischen Bahnhofstralle / DB-Strecke
Hamburg Libeck / Mahimannstrafie.

¢ MaBnahmen fir AuBenbauteile

Zum Schutz der Biiro- und Wohnnutzungen vor Verkehrslarm werden die in der Plan-
zeichnung dargestellten Larmpegelbereiche nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau
festgesetzt (siehe Anlage 3 / Larmpegelbereiche aus Straflen und Schienenverkehr so-
wie den Emissionen der Gewerbefldchen innerhalb des Plangebietes).

e Schallgeddammte Liftungen

Zum Schutz der Nachtruhe sind fiir Schlaf- und Kinderzimmer an allen Geb&udefronten
schallgeddmmte Liftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luftwechsel
nicht auf andere, nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik geeigneten Weise
sichergestellt werden kann.

Den genannten Larmpegelbereichen entsprechen folgende Anforderungen an den passi-
ven Schallschutz:
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Tabelle B: Anforderungen an den passiven Schalischutz

Larmpegelbereich MaRgeblicher erforderliches bewertetes SchalldimmmaR der
nach DIN 4109 AuBlenlarmpegel L, Aufenbauteile " Rew,res
Wohnréume Biirordume ?
[dB(A)] [dB(A)]
\Y% 71-75 45 40
v 66 — 70 40 35
i 61-65 35 30

1) resultierendes SchallddmmmaR des gesamten AuBenbauteils (Wande, Fenster und Liftung
zusammen)

2) An AulRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenldrm aufgrund der in den
Raumen ausgetlibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leis-
tet, werden keine Anforderungen gestelit.

Die schalltechnischen Eigenschaften der Gesamtkonstruktion (Wand, Fenster, Liftung)
mussen den Anforderungen des jeweiligen Larmpegelbereiches gentigen.

Die MalRnahmen sind bei Neubau-, Umbau und Erweiterungsmafinahmen durchzufiihren.

Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fiir die AuRenbauteile der
Gebéude gewahlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 nachzuweisen.

1) Gewerbeldrm

Zum Schutz der angrenzenden Wohnbebauung innerhalb und auflerhalb des Geltungs-
bereiches des Bebauungsplanes Nr. 37 der Stadt Reinbek vor Gewerbelarm sind im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 37 nur Betriebe und Anlagen zuléssig, deren
Emissionen die folgenden Emissionskontingenten Lg« nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr,
bezogen auf 1 m?) nicht (iberschreiten:

Flidchei Lex nachts

Flache : Gewerbeflichen nordwestlich 50
Hollanderkoppel

Grundlage der Festsetzungen ist § 1, (4), Satz 1, Ziffer.

Die Prifung der Einhaltung erfolgt in Anlehnung an DIN 45691: 2006-12, Abschnitt 5. Die
Immissionsprognosen sind abweichend von der DIN 45691: 2006-12 wie folgt durchzufiih-
ren:
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1. Ableitung der maximal zulassigen Beurteilungspegelanteile fir den jeweiligen Be-
trieb aus den festgesetzten maximal zuldssigen flachenbezogenen immissionswirk-
samen Schallleistungspegeln mit Hilfe einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO
9613-2 (ohne Berucksichtigung der Gelandehdhen, der Meteorologiekorrektur, wei-
terer Abschirmungen sowie Reflexionen im Geltungsbereich, Larmquellenhéhe 1 m
Uber Gelande, Immissionspunkthdhe jeweils fiir das oberste Geschoss der nachst-
gelegenen Wohnbebauung);

2.  Durchfiihrung einer betriebsbezogenen Larmimmissionsprognose auf Grundlage der
TA Larm mit dem Ziel, die unter 1.) ermittelten maximal zuldssigen Beurteilungspe-
gelanteile fir den betrachteten Betrieb zu unterschreiten.

Sofern die Beurteilungspegelanteile fur eine konkrete Planung innerhalb des Plangel-
tungsbereiches an den maRgebenden Immissionsorten um 15 dB(A) und mehr unterhalb
des jeweils geltenden Immissionsrichtwertes liegen, tragen diese nicht mehr zu einer
Uberschreitung des Immissionsrichtwertes durch die Gesamtbelastung am Immissionsort
bei. In diesem Fall kann auf die Einhaltung der Emissionsbeschrankungen verzichtet wer-
den.

Es wird empfohlen, folgenden Text mit in den Textteil ,Festsetzungen” aufzunehmen:

Bei der Umsetzung von Bauvorhaben innerhalb des Plangebiets kann von den Festset-
zungen des passiven Ld&rmschutzes abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzel-
nachweises ermittelt wird, dass aus der Ldrmbelastung des Plangebiets unter Berticksich-
tigung der Ldrmschutzanlagen der Deutschen Bahn AG oder anderen Gegebenheiten ggf.
geringere Anforderungen an den passiven Schallschutz resultieren

Hammoor, den 8. Mai 2009

L,

Messstelle nach
§§ 26, 28 BImSchG

zur Ermittlung von
Gerauschemissionen

(Dipl.-Ing. Michael Thomas) \%_\ und -immissionen
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Quellenverzeichnis

Basis der vorliegenden Stellungnahme sind folgende Daten, Informationen und Norm-
schriften:

Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Richtlinien

(1]

[2]

[3]

[4]

[5]

(6]

[7]

(8]

9]

(10]

[11]

Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgange (BImSchG) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | Nr. 71 vom
04.10.2002 S. 3830) zuletzt gedndert am 23. Oktober 2007 durch Artikel 1 des
Gesetzes zur Reduzierung und Beschleunigung von immissionsschutzrechtlichen
Genehmigungsverfahren (BGBI. | Nr. 53 vom 29.10.2007 S. 2470);

Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt
geédndert am 22. April 1993 durch Artikel 3 des Gesetzes zur Erleichterung von In-
vestitionen und der Ausweisung und Bereitstellung von Wohnbauland (Investitions-
erleichterungs- und Wohnbaulandgesetz); (BGBI. | S. 466);

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), 12. Juni 1990;

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes, VL4rmSchR 97,

Larmschutz an StralRen, Stefan Strick, Carl Heymanns Verlag KG KéIn, Berlin,
Bonn, Minchen, 1998;

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die
Planung, Juli 2002;

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, Schalltechnische Orientierungswerte fir die stad-
tebauliche Planung, Mai 1987;

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November
1989;

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(6. BImSchvwV), TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm vom
26. August 1998 (GMBI. Nr. 26 vom 28.08.1998 S. 503);

DIN 1SO 9613-2, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien -
Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2:1996), Oktober 1999;

DIN 45691, Gerduschkontingentierung, vom Dezember 2006;
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Emissions-/Immissionsberechnung

[12]

[13]
[14]

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung flr den
Immissionsschutz, Miinchen, Cadna/A® fur Windows™, Computerprogramm zur
Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 3.71.125
(32-Bit), Oktober 2008;

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen, RLS-90, Ausgabe 1990;

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen,
SCHALL 03, Ausgabe 1990;

Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[15]

[16]

[17]

(18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

Lageplan ,Satzung der Stadt Reinfeld (Holstein) Uber den Bebbauungsplan Nr. 37,
Planungsbiro Ostholstein, aktueller Stand 12.03.2009;

Erhebung des Stralenverkehrs auf der Strafle Am Zuschlag und Hollanderkoppel
in Reinfeld in der 12. KW 2009 mit Radarzahlgerat bzw. am 17.03.2009 als Kurz-
zeitzédhlung von Hand in der Zeit von 15 — 19 Uhr, LAIRM CONSULT GmbH
Hammoor;

Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fiir Auerorts Stralenverkehrszahliungen,
Herausgeber: Bundesanstalt fiir StraRenwesen, Verkehrstechnik, Heft V84,

StraBenverkehrsbelastungen: Verkehrszéhlergebnisse aus der Stralenverkehrs-
zahlung 2005, des Landes Schleswig-Holstein;

Stadt Reinfeld, Verkehrsentwicklungsplan 1996, Gosch-Schreyer-Partner Ingeni-
eurgesellschaft mbH, Bad Segeberg;

Belastungen fiir den Schienenverkehr: Zugzahien 2015 und Parameter, fur die
DBAG-Strecken 1120 Hamburg - Libeck, Deutsche Bahn AG, Bahn-Umwelt-
Zentrum Berlin;

Ortsbesichtigung durch LAIRM CONSULT GmbH Hammoor am 12.01.2009;

Informationen per Mail des Planungsbiros Ostholstein, H. Kileinschmidt & A.Nagel,
BahnhofstralRe 40, 23701 Eutin (Hr. Nagel);

Information der Stadt Reinfeld (Hr. Kruse) zur Larmsanierungsplanung der Deut-
schen Bahn.
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7. Anlagenverzeichnis

A 1 Eingangsdaten / Emissionspegelberechnung ...........ccccccccviiiiiiiiiien e, i
A 2 Beurteilungspegel aus Verkehrslarm ............ccccciiiriiiiiri e e i

A 2.1 Tagesabschnitt (6-22 Uhr) in ebenerdigen AuRenwohnbereichen
(10-Hb6he 2m Uber Gelédnde, ohne Beriicksichtigung von Bauk&rpern

innerhalb des Plangebietes) ..........ccceevieiiiiieiie e i
A 2.2 Tagesabschnitt (6-22 Uhr) im lautesten Geschoss (1.0G)..........ccccceeeeeuneennn. v
A 2.3 Nachtabschnitt (22-6 Uhr) im lautesten Geschoss (1.0G) ........c.cccovmvvvneennn. \

A 3 MaRgeblicher Auenlarmpegel, im lautesten Geschoss (1.0G)

(geman DIN 4109: maRgeblicher AuReniammpegel = Beurteilungspegel aus Strafen- und Schienenverkehr tags
+ 3 dB(A) + Immissionen von den Gewerbeflachen innerhalb des Plangebiets).........ccccviiiiiiiiiiiiiiiiiiinnens VI

A 4 Anspruch auf L&rmschutzmafinahmen ,dem Grunde nach” aus den

straBenbaulichen Malnahmen .............cccoiiiiiiiienie e Vi
A 4.1 Tagesabschnitt (6-22 Uhr) ........ccccooiiiiie e Vil
A 4.2 Nachtabschnitt (22-6 URI).........ccccoooiiiri e, VI

A 5 Darstellung der Beurteilungspegel fiir den Prognose-Nullifall und
Prognose-Planfall mit Eisenbahnlberflhrung..........cccccccoooiiviiien e, VIl
A 5.1 Tagesabschnitt (6-22 Uhr) ........coooiiiiiiiii e Vil
Blatt 1: Prognose-Nullfall ............cccooiiiiiiii e VIl
Blatt 2: Prognose-Planfall ...........cccccoriiieie e Vi

Blatt 3: Differenzlarmpegel tags aus Prognose-Nullfall und
Prognose-Planfall............ccc.ccooviiimiiiiiiiirr e, Vil
A 5.2 Nachtabschnitt (22 — 6 UNr) .......cooooiiiiiiiec et e, Vil
Blatt 1: Prognose-Nullfall ... Vill
Blatt 2: Prognose-Planfall ..., Vil

Blatt 3: Differenzlarmpegel nachts aus Prognose-Nullfall und

Prognose-Planfall............coooiiii e Vil
A 6 Darstellung der Beurteilungspegel aus den Gewerbeflachen des Plangebietes...... IX
A 6.1 Tagesabschnitt (6 —22 URr.........cc..oooiii e, IX
A 6.2 Nachtabschnitt (22 —6 UNr) ..o e, IX
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Anlage 1 Blatt 1

Schalltechnische Untersuchung fiir den B-Plan Nr. 37 der Stadt Reinfeld

z llung der StraB rkehrsbel; gen fiir den Vorher-Zustand (Prognose-Nullfall ohne Eisenbahniberfiihrung) und den Nachher-Zustand (Prognose-Planfall mit Eisenbahniberfithrung)

n: s der Str 2005 des Landes Schieswig- Holstein,
2 dar . (Zah Hand) am 17.03.2009 in dar Zail von 15 - 19 Uhr.

13 der 12 20089) mil sinem

[4]: Angaben aus dem Verkehrsentwicklungsplan 1996 der Staat Roinfeld. Angabe fr Variante Il der zum Wog, unter dar Diesa Variants auch die des

[51: Hachrachnung des DTV 2025130 unter i winer 0,5 % pro Jahr.

[8): Das Zahiergabnis wurde zur sicheren Seits mit dem Fakior T des Stralien-Janresgangtypes F (fr die 12. KW ist =0 578 ) der BAS! (Berichia der Bundesanstait fur Straenwesen) aul den DTV 2009 des DTV 2025/30 orfoigt igung einer 0.5 % pro Jahr, L des arkehrs SV > 3,51 auf
den mallgebenden Lkw-Anteil p > 2.8 1 mil dem Faklor 1 7 (Grundlage sind die Angaben und Umrechnungen fir die nichsigelagene Zahistalle B7S, Zst-Nr.: muummmmmw)

[7): Hachrechnung des DTV 2025130 unter 9 von 0,5 % pro Jahr. Es wird hillswe gleiche Lk : Abschaitt

[8): Hachrachnung des DTV 2025730 untar von 0.5 % pro Jahr. Der Lkw-Anteil wurde geschatzt.

[9): Hochrechnung des DTV 2025/30 unter gung ein von 0.5 % pro Jahr. Fir dis Tag-Nachi-Varisilung des Liow-Anteits > 2,8 t auf der BYS wurde die gieiche Verlailung wie die in der Strallenverkehraziihiung 2005 des Landes ig-Holstein for den (8V > 3.5 1} angeg Ventailung zu Grunde gelegt

Weltere Bamarkungen:

Dia Angaben in den Spalten 18, 17 und 18 werden fir die schaltechnischen Berechnungan im Prognase-Nulltall, dis Angaben in dan Spalten 21, 22 und 23 fir dan Prognose-Planfall varwandet!

C B-Plan 37 B37 Renfeid xis erstelll durch LAIRM CONSULT GmbH



Schalltechnische Untersuchung fiir den B-Plan Nr. 37 der Stadt Reinfeld

Ermittlung der Emissionspegel fiir den Prognose-Nullfall 2025/30

Anlage 1 Blatt 2

Am Zuschlag

vstr01 zw. Libecker Chaussee (B75) und Hollanderkoppel 7.874 96,0 | 0060 | 88 | 0011 472 87 2,0 2,0 50 50 aspahlt | 00 <50 | 00 500| 51,7

vstro2 zw. Hollanderkoppel und BahnhofstraRe (Bf. Reinfeld) 12.880 | 96,0 | 0060 | 88 | 0,011 773 142 6,1 5,1 50 50 aspahit [ 0,0 <50 | 00 63,3| 555
[MahimannstraBe

vstr03. zw. Bahnhofstrale (Bf. Reinfeld) und Bahnhofstrale (Kreis|] 12519 [ 960 | 0,060 | 88 | 0,011 | 751 13 | 61 | 51 | 50 50 | aspahit [ 00 [ <50 [ 00 [ 632] 554
Bahnhofstralie

vstrO4 |zw. Bischofsteicher Weg und Neuhdferstralle 9951 [ 960 | 0060 | 88 [0011 | 597 09 | 61 | 51 [ 50 50 [ aspahit | 00 [ <50 | 00 [ 622| 544

vstr05 sudéstlich Bischofsteicher Weg 1498 | 96,0 011 [ e 16 | 50 | 30 | 50 50 | aspahit | 00 | <50 | 00 | 535| 451
Holldnderkoppel

vstr06 zw. Am Zuschlag und Feldstrale 5029 | 96.0 [ 302 55 | 58 | 83 | 50 50 | aspahit | 00 | <50 ] 00 | s8] 527
FeldstraBe

vstr07 zw. Hollanderkoppel und Libecker Chaussee (B75) 7490 [ 96.0 | 449 82 | 58 | 83 | 50 50 ] aspant [ 00 [ <50 | 00 | e08| 544
Hamburger Strale / Libecker Chaussee 7 ) -

vstr08 sstlich / westlich Am Zuschlag 14.006 | 96,0 | 840 154 | 77 | 107 | s0 50 | aspant | 00 | <50 ] 00 | e643] 578

C:\Daten\Projekte\0B079 B-Plan 37 Reinfeld\modell\Belastungen B37 Reinfeld.xls
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Schalltechnische Untersuchung fiir den B-Plan Nr. 37 der Stadt Reinfeld Anlage 1 Blatt 3

Ermittlung der Emissionspegel fiir den Prognose-Planfall 2025/30

nstr01 zw. Libecker Chaussee (B75) und Hollanderkoppel 4000 [ 960 | ooeo | 88 | 0011 240 4“4 4.0 40 50 | 50 | aspant | 00 | <50 | 00 s73| 499
nstro2 2w, Hollinderkoppel und Bannhofstratie (Bf. Reinfeld) 4000 | 960 | 0060 | 88 | 0,011 240 44 70 7.0 50 | 50 | aspant | 00 | <50 | 00 | s86| s12
.. |Mahl traBe S S ——

nstr03 |zw. Bahnhofstralie (Bf, Reinfeld) und Bahnhofstralie (Kreisel) 4000 | 960 | 0060 [ 88 |oo11 | 2e0 | 4a | 70 | 70 | 50 | 50 | aspant | 00 | <50 | 00 | see| s12
Bahnhofstrae e

nstr04 zw. Bischofsteicher Weg und Neuhdfersirafia 74300 [ 96,0 | 0,060 | &8 [Gai1 | @8 [ 157 [ 70 ] 60 | 50 | 50 [ aspanit| 00 | <50 ] 08 | 641 563

nstr0S |sddostiich Bischofsteicher Weg 10000 | 960 [ 0060 | 88 [oo11 | o0 [ 110 | 70 | &0 | 50 | 50 | aspahit | 00 | <50 | 00 [ 625[ S48
Holldnderkoppel

nstro6 |zw. Am Zuschlag und Feidstraiie 5100 [ 960 [ 0060 | 88 [0011 [ 306 [ 56 [ &S 1905 80 | 50 [ aseanit | 00 [ <50 [ 008 [ 8z 528
Feldstraiie

T T T T ——,,.- i I A e —————

| B Hamburger StraBe / Libecker Chaussee o o o

nstr08 _  |ostlich/westichAm Zuschlag 14006 [ 960 | 0060 [ 88 [0011 [ 840 | 154 [ 77 [ 107 | 80 | 50 [aspanit [ 00 [ <50 [ 643 578]
neue Eisenbahniiberfiihrung R

nstr09 |zw. Bahnhofstrafle und Feldstraile 10000 | 96,0 | o060 | 88 | 0011 | 600 | 110 [ 70 [ €0 [ 5 | 50 | aspanit | 00 | <50 ] 00 | 625| 548

C:\Daten\Projekte\08073 B-Plan 37 Reinfeld\modell\Belastungen B37 Reinfeld.xis erstellt durch LAIRM CONSULT GmbH



Schalltechnische Untersuchung fiir den B-Plan Nr. 37 der Stadt Reinfeld Anlage 1 Blatt4

Ermittlung der Emissionspegel fur die vorhandenen und geplanten &ffentlichen Parkplatze

Vorher-Zustand
vpark01 Phkw-Parkplatz zw. Mahimannstrafie und Bahnhofstralte 45 0,30 0,06 0 Q 48,3 41,3
vpark02 Piow-Parkplatz mit Bushalt nordwestlich Bahnhof 65 0,30 0,06 10 10 599 | 529
Nachher-Zustand
npark01 Pkw-Parkplatz mit Bushalt zw. Mahl tralte und Bahnhofstralie 20 0,30 0,06 10 10 548 | 478
npark02 Phw-Parkplatz nordwestlich Bahnhof 65 0,30 0.06 0 0 499 | 429
npark03 Pkw-Parkplalz nordastlich Bahnhaf 200 0,30 0,06 0 0 548 | 478
npark04 Phw-Parkplatz im Bereich Feldstrafle / Hollanderkoppel 400 0,30 0,06 0 0 57,8 | 50,8

C:\Daten\Projekte\08079 B-Plan 37 Reinfeld\modell\Belastungen B37 Reinfeld_270409.xls erstelit durch LAIRM CONSULT GmbH
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1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Reinfeld sieht im B-Plan Nr. 37 die Anlage einer neuen StraBe zur Querung
der vorhandenen Bahnlinie und die Anlage von zwei Briicken fir FuBganger und Rad-
fahrer vor. Des weiteren sind die Ausweisung eines Kerngebietes im Westen des Gel-
tungsbereichs sowie die Erméglichung weiterer Wohnbebauung im Norden vorgese-
hen.

Zur Beurteilung der Auswirkungen dieses Vorhabens auf die Fauna des Gebiets wur-
de das Biro BBS Greuner-Pdnicke mit einem Faunistischen Fachgutachten mit einer
Artenschutzrechtlichen Priifung beauftragt. Die Ergebnisse werden hiermit vorgelegt.

2. Darstellung des Untersuchungsrahmens und der Methodik

2.1 B-Plan-Gebiet

Das B-Plan-Gebiet umfasst einen ca. 13,7 ha groBen Bereich um den bestehenden
Bahnhof in Reinfeld herum (s. Abb. 1).

Reinfeld

b
= = m 1 Geplante Querung
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2.2 Methode

2.2.1 Bestandserfassung

Brutvdgel:

Am 28.06. und 15.07. erfolgten abendliche Beobachtungen von gebaudebriitenden
Vogelarten an den drei betroffenen Gebauden mit Schwerpunkt am Siloturm. Dort
wurde vor allem nach ein- und ausfliegenden bzw. sich in der Luft befindlichen Mau-
erseglern geschaut.

Far die Gbrigen Bereiche wurde der potenzielle Bestand ermittelt. Dies ist ein Verfah-
ren zur Einschatzung der méglichen aktuellen faunistischen Besiedlung von Lebens-
raumen unter Beriicksichtigung der lokalen Besonderheiten, der Umgebung und der
vorhandenen Beeintrachtigungen. Kenntnisse der aktuellen Biotopsituation wurden
durch den Bestandsplan (PLANUNGSBURO OSTHOLSTEIN, Stand Marz 2009) so-
wie durch eine eigene Begehung am 7.3.09 gewonnen. Anhand der Biotopstrukturen,
ihrer Vernetzung und des Bewuchses wurden RUckschlisse auf die potenziell vor-
kommende Fauna gezogen.

Zur Ermittlung des Bestandes der hier potenziell vorkommenden Tierarten wurden
weiterhin externe Bestandsdaten, Literaturangaben und Ergebnisse eigener Kartie-
rungen in vergleichbaren und/oder benachbarten Lebensraumen ausgewertet. Ge-
nannt seien hier auch WINART-Fauna-Daten vom LLUR (Stand 20.3.2009).

Fledermause:

Zur Erfassung der lokalen Fledermausgemeinschaft wurden am 28.06., 15.07. und
16.09.2009 abendliche Detektorexkursionen im gesamten B-Plangebiet mit Schwer-
punkt auf den unmittelbar von den Planungen betroffenen Gebauden am Bahnhof
durchgefiihrt. Am 16.09.2009 wurden ferner alle (iberplanten Gebaude nach Fleder-
mausspuren (Kot- und Frafireste, Urinspuren etc. abgesucht und in bzw. auBen an
den Gebauden insgesamt finf sog. Horchboxen (stationare, automatische Aufzeich-
nungsgerate) ausgebracht.

Weitere Arten:

Potenzielle Vorkommen weiterer artenschutzrechtlich bedeutsamer Arten werden auf-
grund der vorhandenen Biotopstrukturen eingeschatzt.

2.2.2 Darstellung der Planung und der Auswirkungen

Planung:

Als Grundlage flr die Darstellung der Planung dient e_in Entwurf der Planzeichnung
und der Begrindung des B-Plans (PLANUNGSBURO OSTHOLSTEIN, Stand
25.11.2009).

Flr die Beurteilung der Umweltauswirkungen des Vorhabens werden die durch das
Vorhaben entstehenden Wirkfaktoren (potenziellen Wirkungen) aufgefihrt. Diese
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Wirkfaktoren werden mit ihren méglichen Auswirkungen auf die betroffenen Lebens-
raume und ihre Tierwelt dargestellt.

Artenschutzrechtliche Priifung:

Sofern artenschutzrechtlich relevante Arten vorkommen kénnen und Beeintrachtigun-
gen mdglich sind, ist die Artenschutzregelung (rechtliche Grundlagen s. nachfolgen-
des Kap.) abzuarbeiten. Es wird dann geprift, ob sich hier ein Handlungsbedarf ergibt
(CEF-MaBnahmen, Artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahmen, Antrdge auf Aus-
nahmegenehmigungen).

2.3 Rechtliche Vorgaben
Bei der Erstellung eines B-Planes sind artenschutzrechtliche Vorgaben zu beriicksich-

tigen. Flr die artenschutzrechtliche Betrachtung ist das Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSch@G) in der Fassung vom 29. Juli 2009, giiltig seitb 01.03.2010 maBgeblich.

Artenschutzrechtliche Vorgaben des Bundesnaturschutzgesetzes:

Nach § 44 (1) des neuen BNatSchG ist es verboten,

1. wild lebenden Tieren besonders geschitzter Arten nachzustellen, sie zu fangen,
zu verletzen, zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen,
zU beschadigen oder zu zerstdren.

2. wild lebende Tiere streng geschiitzter Arten und der europédischen Vogelarten
wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderzei-
ten erheblich zu stéren. Eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Sté-
rung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.

3. Fortpflanzungs- und Ruhestétten der wild lebenden Tiere der besonders ge-
schitzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren.

4. wild lebende Pflanzen der besonders geschitzten Arten oder ihre Entwicklungs-
formen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder
zu zerstoren.

Abweichende Vorgaben bei nach § 44 (5) BNatSchG privilegierten Vorhaben:

Bei nach § 15 BNatSchG zugelassenen Eingriffen sowie bei nach den Vorschriften
des Baugesetzbuchs zuldssigen Vorhaben im Sinne des § 18 Abs.2, Satz 1 (Vorha-
ben in Gebieten mit Bebauungsplanen nach § 30 BauGB, wahrend der Planaufstel-
lung nach § 33 des BauGB und im Innenbereich nach § 34 BauGB) gelten die Ver-
bote des § 44 (1) nur eingeschrankt.

Bei européisch geschitzten Arten (Vogelarten und FFH-Arten) sowie in Anhang IVb
der FFH-RL aufgefiihrten Pflanzenarten liegt kein VerstoB gegen das Verbot des
§ 44 (1) Nr.3 und im Hinblick auf damit verbundene unvermeidbare Beeintrachtigun-
gen auch gegen das Verbot des § 44 (1) Nr.1 vor, soweit die 6kologische Funktion
der betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten weiterhin erfilit werden kann. Das
Verbot des § 44 (1) Nr. 2 wird jedoch nicht eingeschrankt.




BBS Biro Greuner-Pénicke Beratender Biologe VDBiol

Bei Betroffenheiten lediglich national besonders geschiitzter Tierarten liegt kein Ver-
stoB gegen die Verbote des § 44 (1) vor, wenn die Handlungen zur Durchfiihrung
des Eingriffs oder Vorhabens geboten sind. Diese Arten sind jedoch ggf. in der Ein-
griffsregelung zu betrachten.

Die Verbotstatbestédnde des § 44 (1) BNatSchG treten bei privilegierten Vorhaben
nicht ein, wenn in besonderen Fallen durch vorgezogene MaBnahmen sichergestellt
werden kann, dass die 6kologische Funktion einer betroffenen Lebensstétte kontinu-
ierlich erhalten bleibt. Entsprechend der Zielsetzung werden diese MaBnahmen als
CEF-MafBnahmen (Continuous Ecological Functionality) bezeichnet. Die MaBnah-
men sind im raumlichen Zusammenhang mit der Eingriffsflache durchzufihren. Wei-
terhin sind die MaBnahmen zeitlich vor Durchfliihrung des Eingriffs bzw. Vorhabens
abzuschlieBen.

Fur ungefahrdete Arten ohne besondere Anspriiche kénnen nach LBV-SH (2009)
auch mit einer zeitlichen Liicke Artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahmen vorge-
sehen werden und damit ein Verbotstatbestand umgangen werden.

Im Fall eines VerstoBes ist eine Ausnahme nach § 45 (7) BNatSchG méglich u.a. aus
zwingenden Grinden des Uberwiegenden offentlichen Interesses einschlieBlich sol-
cher sozialer oder wirtschaftlicher Art. Eine Ausnahme darf nur zugelassen werden,
wenn zumutbare Alternativen nicht gegeben sind und sich der Erhaltungszustand der
Populationen einer Art nicht verschlechtert, soweit nicht Art. 16 (1) der FFH-RL wei-
tergehende Anforderungen enthalt.

Es handelt sich hier um einen B-Plan und es wird davon ausgegangen, dass die
MaBnahmen erst nach der Aufstellung durchgefiihrt werden, so dass hier die Vorga-
ben far privilegierte Vorhaben anzuwenden sind.
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3. Bestand

Nachfolgend werden zunéchst die Landschaftselemente des B-Plan-Gebietes Nr. 37
naher beschrieben. Es folgt eine faunistische Artenliste in der Tabelle 1 sowie eine
verbale Beschreibung der untersuchten und potenziell zu erwartenden Tierbestande.

3.1 Landschaftselemente

Nachfolgend werden typische Landschaftselemente in Form von Fotos und Kurzbe-
schreibungen dargestellt. Ein besonderes Augenmerk liegt auf den durch die Planung
unmittelbar betroffenen Bestandteilen.

Silo mit Backsteinnebengebaude

Hohes Betonsilo mit Aufbau und seitlichem
Anbau aus Holzgeristen mit Eternitbeda-
chung. Zahireiche Offnungen und Nischen
im Bereich von schadhaften Stellen, Rohr-
offnungen u.a.

Nebenstehend befindet sich ein kleines
Backsteinhaus mit Ziegeldach.
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Schuppen am Bahngleis

Leerstehende Schuppen mit mehreren
Offnungen. Zwischen Dach und Mauer-
werk an den Langsseiten breite Spalten
(vermutlich Liftungsfunktion), die z.T. mit
schadhaftem Maschendraht vergittert
sind, hier z.T. Nistmaterial und erhebliche
Kotmengen (vermutlich StraBentauben-
bruten). Keller mit Offnungen nach auBen
(angekippte Fenster, schadhafte Verbret-
terungen).

10
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Bahnhofsgebaude

Keine Offnungen im Gebaude erkenn-
bar, keine Mehlschwalbennester.

Ubrige Gebaude

Ubemﬁegend altere Gebdude, z.T. mit Offnungen und Nischen. Telekomgebaude
ohne Offnungen oder Spalten.

Die vom B-Plan Uberplanten, ggf. entfallenden Gebauden (auBer Silo und Schup-
pen) besitzen keine Bedeutung fiir Brutvogel.

1

Gebdude an der BusstraBe Gebdude der Telekom (keine Spalten

oder Offnungen)

11
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Geholze

kleinen Hohlen.

Telekomgeldnde: Eine von zwei Birken mit

w ¢ h ..i. v eal :
Bahnhofsvorplatz: Platane mit mehreren
Hoéhlenéffnungen. Am Bahnhofsvorplatz
sind weitere Baume mit Hohlen und
Spalten vorhanden.

Spalten an der Bachbdschung.

Einer mehrerer Baume mit Hohlen und

Gehdlze an Bahndamm und bachbe-
gleitender Gehdlzsaum:

Entlang des Baches teilweise dltere
Baume. Seitlich der Bahn im Bereich
einer geplanten FuBgangerbriicke ein
Baum mit einigen Saatkrahennestern.

12
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Obstwiese

Sidlich der Bahnlinie liegt eine schmale
verwilderte Obstwiese mit Obstbaumen
und Ruderalflur (Brombeere u.a.), keine
Héhlen.

Wiese

(Im Foto Wiese an der Bahntrasse im
Sudosten).

M&hwiese ohne Besonderheiten, deutli-
ches Gefalle zur Bahnlinie.

Am Telekomgelande intensiv gepflegter
Rasen mit Einzaunung.

Schmaler, tief eingeschnittener Bach,
niedriger Wasserstand, strukturreich mit
Steinen, Kies (aber auch hineingewor-
fenen Ziegelsteinen, Gehwegplatten
u.a.).

Die Bedeutung der Landschaftselemente flr die Fauna wird im folgenden textlich be-
schrieben und in Anlage 1 in einer Kartendarstellung zugeordnet.

13
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Tab. 1: Potenzieller faunistischer Bestand (Abklrzungen s.u.), bedeutsame Arten fett, +: Art nachgewiesen

Art, Gattung, Gruppe Erhal- | RL | RL | BNatSchG | FFH | Landschaftselemente mit potenziellem faunistischen Be-
tungs- [SH| D VSRL | stand
Wissenschaftlicher Deutscher Name Zu- BG | SG Silound |Schup- |Bahnhof |Ubrige Bach Garten/ | Wiese
Name stand Back- pen am Gebaude Geholze
SH steinhaus | Gleis

Brutvogel

Turdus merula Amsel g X
Motacilla alba Bachstelze g X X X

Parus caeruleus Blaumeise g X
Carduelis cannabina Bluthanfling g Vi X
| Fringilla coelebs Buchfink g X
Dendrocopus major Buntspecht g X
Sylvia communis Dorngrasmiicke g X
Pica pica Elster g X
Passer montanus Feldsperling g v X X X X
Phylloscopus trochilus | Fitis g X
Certhia brachydactyla | Gartenbaumlaufer g X
Sylvia borin Gartengrasmiicke g X
Phoenicurus Gartenrotschwanz g X
phoenicurus

Motacilla cineria Gebirgsstelze g X

Pyrrhula pyrrhula Gimpel g X
Serinus serinus Girlitz g i X
Muscicapa striata Grauschnapper g i X X X X
Carduelis chloris Grinling g X
Phoenicurus ochrurus Hausrotschwanz g X
Passer domesticus Haussperling g \J X
Prunella modularis Heckenbraunelle g + X
Sylvia curruca Klappergrasmiicke g - X
Sitta europaea Kleiber g . X
Parus major Kohlmeise g i X
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Art, Gattung, Gruppe Erhal- | RL | RL | BNatSchG | FFH | Landschaftselemente mit potenziellem faunistischen Be-
tungs- [SH| D VSRL | stand
Wissenschaftlicher Deutscher Name Zu- BG | SG Silound |Schup- |Bahnhof |Ubrige Bach Girten/ | Wiese
Name stand Back- pen am Gebaude Gehdlze
SH steinhaus | Gleis

Apus apus Mauersegler z \ + +
Delichon urbica Mehlschwalbe g Vi X
Sylvia atricapilla Ménchsgrasmiicke g + X
Corvus corone Rabenkrahe g + X
Riparia riparia Rauchschwalbe g v X + X
Columba palumbus Ringeltaube g X
Erithacus rubecula Rotkehlchen g X
| Aegithalos caudatus Schwanzmeise g X
Turdus philomelos Singdrossel g X
Sturnus vulgaris Star g X
Carduelis carduelis Stieglitz g X
Anas platyrhynchos Stockente g X
Columba livia StraBentaube
f. domestica + + *
Parus palustris Sumpfmeise g X
Streptopelia decaocto | Tlirkentaube g X
Falco tinnunculus Turmfalke g - +
Troglodytes troglodytes | Zaunkénig g X X X X
Pylloscopus collybita Zilpzalp g X
Fledermduse (kontinental)
Eptesicus serotinus Breitfliigelfleder- +

" g vV |V + v N TQ N N
ripistrellus pipistrel- | Zwergfledermaus D + v + + + TQ+BQ - +
us , BQ, , BQ,

TQ, BQ | TQ, BQ N Wo, Wi N N
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Abklrzungen:

Erhaltungszustand Schleswig Holstein (s. LANDESBETRIEB
STRASSENBAU UND VERKEHR 2009)

g = gunstig
z = Zwischenstadium
u = unginstig

U1 = unglinstig - unzureichend
U2 = unglnstig - schlecht

RL SH, RL D: akiuelle Rote Liste Schleswig-Holstein u. Deutsch-
land

Gefahrdungsstatus:

0 = ausgestorben

1 = vom Aussterben bedroht
2 = stark gefahrdet

3 = gefahrdet

D = Datenlage defizitar

V = Vorwarnliste

R = extrem selten

BNatSchG = Bundesnaturschutzgesetz
BG = besonders geschiitzt, SG = streng geschiitzt

FFH VSRL: in den Anhangen der FFH- oder Vogelschutzrichtlinie enthalten:

| = Vogelart von gemeinschaftlichem Interesse, fur deren Erhaltung besondere
Schutzgebiete ausgewiesen werden missen (gem. EU-Vogelschutz-
Richtlinie)

Il = Tier- oder Pflanzenart von gemeinschaftlichem Interesse, flr deren Erhal-
tung besondere Schutzgebiete ausgewiesen werden muissen (gem. FFH-
Richtlinie)

IV = streng zu schiitzende Tier- oder Pflanzenart von gemeinschaftlichem Inte-
resse (gem. FFH-Richtlinie)

Landschaftselemente mit potenziellem faunistischen Bestand:
Brutvogel: X = potenzieller Brutvogel

+=Art nachgewiesen

Flederméause: + =Art nachgewiesen
Wo = potenzielles Wochenstubenqguartier
Wi = potenzielles Winterquartier
TQ = potenzielles Tagesquartier
BQ = Balzquartier
N = Nahrungsraum

16
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3.2 Brutvogel

Brutvdgel der Gebaude:

Rund um den Siloturm konnten am Abend des 28.06.2009 bis zu 7 Mauersegler bei Balzfli-
gen beobachtet werden. Obwohl keine Ein- oder Ausflige zu erkennen waren, muss auf-
grund des flir die Art zur Brut ausgesprochen attraktiven Turms von einem aktuellen Brut-
vorkommen (Kleinkolonie) ausgegangen werden. Da in den Abendstunden immer einer der
Altvdgel briitet, ergibt nach SUDBECK et al. (2005) die Zahl der in der Zeit vom 25.05. bis
zum 10.06. maximal ermittelten Altvdgel den Brutbestand. Da die Zdhlungen nach diesem
Zeitraum erfolgten, kdnnen durchaus schon Jungvdgel oder nicht briitende Altvogel unter
den beobachteten Individuen gewesen sein. Da Mauersegler aber grundsétzlich zu kolonia-
lem Briten neigen, ist von einer Kleinkolonie von 4 bis 7 Paaren auszugehen, die im Silo-
turm gebritet haben diirften.

Als weitere Gebaudebriter wurden in groBer Zahl StraBentauben beobachtet. Sowohl das
Innere des Siloturms als auch duBere Gebaudebereiche waren Uberséat von Taubenkot.

Ferner bestand flr ein Turmfalkenpaar im Siloturm und ein Rauschschwalbenpaar im La-
gerhaus an den Schienen Brutverdacht. Die ebenfalls kolonial briitendenden Dohlen, Haus-
sperlinge oder Mehischwalben konnten ebenso wenig beobachtet werden wie die Schieier-
eule.

Brutvégel der Gehdlze:

In den Gehdlzstrukturen sind insbesondere weit verbreitete Freibriter zu erwarten. Aufgrund
der vorhandenen Stdrungen (Bahnlinie, StraBen, Wohnbebauung und Gewerbenutzung)
sind hier typische stérungstolerante Arten der Siedlungsbereiche u.a. wie Amsel, Zaunko-
nig, Buchfink, Gartengrasmiicke zu erwarten.

In verschiedenen Bereichen sind auch altere Baume, z.T. mit H6hlen vorhanden. Hier kon-
nen Nischenbriter wie Kohl- und Blaumeise und Feldsperling sowie kleine Hohlenbriiter wie
Kleiber oder Grauschnapper Brutplatze finden.

3.3 Fledermause

In Schleswig-Holstein sind derzeit 15 Fledermausarten
heimisch. Alle gelten gem. § 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG
und dariiber hinaus auch als Arten des Anh. IV FFH-RL
nach europdischem Recht als streng geschitzt. Im Plan-
gebiet konnten im Rahmen der Freilandbegehungen
lediglich zwei Arten, namlich Zwerg- und Breitflligelfle-
dermaus (vgl. Tab. 1) nachgewiesen werden. Nur die
Zwergfledermaus tritt stetig und in gréBerer Zahl im B-
Plangebiet auf, wahrend Breitfligelfledermause lediglich
einmal beim Transfer beobachtet werden konnten. Nach
den vorliegenden Ergebmssen scheinen die betroffenen Gebaude am Bahnhof keine Fle-
dermaus-GroBquartiere zu beherbergen. Von der Zwergfledermaus konnte dagegen ein
Balzrevier an den Gehdlzen vor dem Siloturm und dem Lagerschuppen an den Gleisen er-
fasst werden. Es ist anzunehmen, dass das oder die dazugehdrigen Balzquartier(e) in ei-
nem oder auch beiden angrenzenden Gebauden liegen werden. Die Horchboxen, die in den

17



BBS Biiro Greuner-Ponicke Beratender Biologe VDBiol

Gebauden platziert wurden, zeichneten wahrend der 4-stindigen Expositionsdauer am
16.09.2009 (19.30 — 23.30 Uhr) jedoch keine Fledermausaktivitaten auf.

Die Zwergfledermaus ist im B-Plangebiet eine weit verbreitete und die einzige zahlreich auf-
tretende Fledermausart. Sie ist praktisch im gesamten B-Plangebiet prasent. Dokumentiert
wird dies u.a. durch die Verteilung der 6 innerhalb der B-Plangebietsgrenzen ermittelten
Balzreviere der Mannchen (s. Abb. 2). Sie sind insbesondere auch in der auftretenden Dich-
te ein deutliches Anzeichen fir ein in der Nahe befindliches GroBquartier, da die Mannchen
vor allem dort Balzreviere etablieren, wo die Antreffwahrscheinlichkeit fiir Weibchen groB
ist. Dies ist vor allem in der Nahe von Wochenstuben- oder Winterquartieren der Fall. Es ist
also zu vermuten, dass entweder innerhalb des B-Plangebiets oder in der Nahe desselben
ein oder mehrere GroBquartier(e) der Zwergfledermaus liegen. Dass sie aber in den vom
Abriss betroffenen Gebauden lokalisiert sein kénnten, ist aufgrund der Untersuchungser-
gebnisse als sehr unwahrscheinlich einzustufen. Baumhdhlen kdénnen als Tages- und Balz-
quartiere genutzt werden.

Von der Breitfligelfledermaus scheinen sich aufgrund der geringen Aktivitatsdichte keine
gréBeren Quartiere im B-Plangebiet zu befinden. Haufig gewechselte Einzelguartiere wie z.
B. Tageseinstande kénnen jedoch grundsatzlich nie ausgeschlossen werden. Baumhdéhlen
werden im allgemeinen nicht von der Breitfligelfledermaus genutzt, so dass in den Baumen
keine Quartiere der Art anzunehmen sind.

Die entlang der Bahnstrecke und entlang des Baches verlaufenden linienhaften Gehdlz-
strukturen kénnen als Leitlinien fir Fledermduse dienen. Die Strukturen bleiben erhalten
oder werden (im Bereich des Bahnhofsvorplatzes) durch Baumpflanzungen erganzt.

Tab. 2: Im B-Plangebiet nachgewiesene Fledermausarten

Art RL SH| FFH-Anh. Detektornachweis Sichtbeob.
Breitfligelfledermaus

Vv v + (selten) -
Eptesicus serotinus
Zwergfledermaus

D v + (haufig) +

Pipistrellus pipistrellus

RL SH: Gefahrdungsstatus in Schleswig-Holstein (BORKENHAGEN 2001)

Gefahrdungskategorien: D: Daten defizitar V: Art der Vorwarnliste

FFH-Anh.: In den Anhangen Il und/oder IV der FFH-Richtlinie aufgefiihrt:
IV: streng zu schiitzende Arten von gemeinschaftlichem Interesse

+: Art nachgewiesen
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. Balzrevier der
Hausgérten Zwergfledermaus

Vorabzug

STADT REINFELD
B-PLAN NR. 37

@ Blatt C: Bestandsplan
M. 1:32000 Srand 06,00 7000
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Abb. 2: Verteilung der Zwergfledermaus-Balzreviere im B-Plangebiet Nr. 37 der Stadt Reinfeld.
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4. Planung und Wirkfaktoren

4.1 Planung

Neben der Anlage einer neuen StraBenverbindung zur Querung der Bahnlinie werden
im B-Plan zwei Briicken fir FuBganger und Radfahrer vorgesehen. Es wird ein Kern-
gebiet festgesetzt und innerhalb des nérdlichen Wohngebietes werden weitere Bau-
fenster ausgewiesen.

Verkehrsplanung:

Als Ersatz flr die vorhandene Querung der Bahnlinie ,Am Zuschlag" soll die Querung
der Bahnlinie zukiinftig (ber eine neu anzulegende StraBe zwischen FeldstraBe und
BahnhofsstraBe erfolgen. Die Querung erfolgt Gber die Anlage einer Briicke, so dass
die derzeit vorhandenen Wartezeiten und Verkehrsstauung wahrend der SchlieBzei-
ten der Schranke ,Am Zuschlag” entfallen.

Die StraBe schlieBt im Sudosten an die FeldstraBBe an, flihrt Gber die vorhandene
Wiese in nordwestlicher Richtung, quert die Gleise mit einer Briicke und bindet im
Bahnhofsbereich an die BahnhofstraBe an. Das vorhandene Silo sowie die Schuppen
seitlich des Bahnhofsgebaudes werden entfallen. Zudem wird der Gehdlzbestand am
Bahnhofsvorplatz (darunter mehrere alte Baume mit diversen Hohlen) entfallen. Die
Gehdélze an der Bachbéschung werden zum Erhalt festgesetzt.

Die vorhandenen Parkplatze und Betriebsflachen mit kleinen Ruderalflachen sowie
der Bahnhofsvorplatz werden als Park+Ride-Platze ausgewiesen. Ebenso als
Park+Ride-Platze vorgesehen wird eine GroBteil der Wiese im Siidosten des Gel-
tungsbereichs.

Durch die Anpassung der BahnhofstraBe und evil. durch MaBnahmen an der Bus-
straBe werden weitere Gehdlze (ohne Hbhlen) entfallen.

Zusatzlich zur StraBenplanung werden zwei Briicken flr FuBganger und Radfahrer
vorgesehen. Zum einen am Westrand des Geltungsbereichs seitlich des vorhandenen
Bahnilibergangs und zum anderen westlich des Bahnhofs ausgehend von der verwil-
derten Obstwiese slidlich der Bahnlinie.

Ausweisung eines Kerngebietes:

Die Dreiecksflache zwischen Bahnhofstral3e, BusstraBe und MahlmannstraBBe wird als
Kerngebiet ausgewiesen. Hier ist eine Neuordnung der Flache mit Herstellung von
Parkplatzflachen vorgesehen. Die alteren Geb&dude an Nord- und Sidwest-Ecke blei-
ben erhalten, der lbrige Gebaudebestand wird entfallen. Im westlichen Bereich sind
neue Gebaude vorgesehen.

Ausweisung von vier Baufenstern im Allgemeinen Wohngebiet nérdlich des Baches:

Auf dem Gelande, auf dem sich derzeit ein Gebaude der Telekom sowie Rasenfla-
chen mit einzelnen Baumen befinden, soll die Errichtung von Wohngeb&auden ermdg-
licht werden. Die vorhandenen Einzelbdume liegen teilweise im oder direkt am Rand
der Baufenster, so dass ein Verlust nicht auszuschlieBBen ist.

Durch das Gebiet wird ein FuBgangerweg als Verbindung zwischen Bischofsteicher
Weg (Kirche) und Parkplatz geflihrt.

Griinplanung:

Ein Teil der Wiese im Sidosten entlang der Bahnlinie sowie ein schmaler Streifen
seitlich der vorhandenen Bebauung werden als Flachen zur Entwicklung von Gehdlz-
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strukturen vorgesehen. Der bachbegleitende Gehdlzstreifen sowie ein vorhandener
liickiger Gehdlzstreifen entlang der Bahnstrecke werden ebenfalls zum Erhalt festge-
setzt bzw. zur Entwicklung von Gehdlzen vorgesehen. Im Bereich der Dreiecksflache

S

-
geplant.

Abb.3: Ausschnitt aus dem B-Plan-Entwurf (PLANUNGSBURO OSTHOLSTEIN, Juni
2010) (gelb = Verkehrsflachen, gelb schraffiert = Parkplatze)

4.2 Wirkfaktoren

Das Projekt verursacht unterschiedliche Wirkungen, die Veranderungen der Umwelt in
dem vom Vorhaben betroffenen Raum zur Folge haben kénnen. Diese Wirkungen,
die entsprechend ihren Ursachen auch den verschiedenen Phasen des Vorhabens
zugeordnet werden kdnnen, sind z.T. dauerhaft, z.T. regelmaBig wiederkehrend und
z.T. zeitlich begrenzt.

Baubedingte Wirkfaktoren:

Wéhren der Bauphase sind neben Baularm und Staub sowie Entnahme von Gehdl-
zen, Abriss von Gebéauden, Uberplanung und teilweise Versiegelung von Flachen
auch Stoérungen durch An- und Abtransport von Baumaterial zu erwarten.

Anlage- und betriebsbedingte Wirkfaktoren:
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Durch die Planung werden derzeit unversiegelte Flachen in Anspruch genommen und
umgewandelt sowie Gehdlzbestdnde dauerhaft entfallen. Der Verkehrsstrom wird
umgeleitet, wodurch im Bereich der zukiinftigen StraBen und Wege eine Zunahme
akustischer und optischer Reize zu erwarten ist.

5. Auswirkungen des Vorhabens auf die Tierwelt
Nachfolgend werden die Auswirkungen durch das geplante Vorhaben auf die einzel-

nen Tiergruppen/ Arten dargestellt. Diese Auswirkungen kénnen artenschutzrechtliche
Verbotstatbestande ausldsen (rechtliche Vorgaben s. Kapitel 2.3, Priifung in Kap. 6).

5.1 Vogel

Brutvogel der Gebdude:

In den fur einen Rickbau vorgesehenen Gebauden briten aktuell Turmfalke (1 Paar),
Mauersegler (4-7 Paare), Rauchschwalbe (1 Paar) sowie zahlreiche Haustauben und
maoglicherweise auch noch andere einzeln britende Arten wie Hausrotschwanz, Blau-
und Kohimeise, Bachstelze oder Star. Ihnen gehen infolge des geplanten Vorhabens
die aktuellen Brutplatze verloren. Vor allem fiir die im exponierten Siloturm briitenden
Turmfalken und Mauersegler (Kolonie) ist durch den Gebaudeabriss von einer be-
deutsamen Betroffenheit auszugehen, da fir beide Arten kaum Ausweichméglichkei-
ten bereitstehen dirften. Die anderen Arten finden in der Stadtlandschaft demgegen-
tber noch genligend Ausweichmdglichkeiten oder zahlen nicht zur eigentlichen ein-
heimischen Fauna (StraBentaube).

Die Betroffenheit flir Turmfalke und Mauersegler ist als hoch, fiir die anderen Arten
als gering bis mittel einzustufen. Die StraBentaube wird nicht beurteilt, da sie als Wild-
form der domestizierten Haustaube nicht zur indigenen Fauna gehért.

Ein Gber das allgemeine Lebensrisiko hinausgehendes Kollisionsrisiko durch die Pla-
nung ist nicht zu erwarten. Entlang der Bahnstrecke kdnnen die Briicken unterquert
werden, zudem ist die Geschwindigkeit der Fahrzeuge aufgrund der Ortslage auf
50 km/h begrenzt.

Brutvdgel der Gehdlze:

Durch die Uberplanung von Gehdlzbestdnden werden potenzielle Brutplatze von ver-
breiteten, an Stérungen der Siedlungsbereiche angepassten Vogelarten (berplant.
Betroffen sind davon sowohl! Freibriter als auch in geringem Umfang kleine Nischen-
und Hoéhlenbriiter.

Vom Vorhaben betroffen ist ein Baum mit Krdhennestern (zum Zeitpunkt der Bege-
hung vier Nester). Da die auch zukiinftig vorhandenen Gehdlze entlang der Bahnlinie
den entfallenden vergleichbar sind und zudem auch westlich des Geltungsbereichs
Nester (in gr6Berer Zahl) nachgewiesen wurden sind weiterhin mégliche Nistplatze
vorhanden. Nach Verlust des Baumes werden die Tiere voraussichtlich auf umliegen-
den Baumen neue Nester errichten. Artenschutzrechtliche Betroffenheiten sind nicht
gegeben.

Ein Uber das allgemeine Lebensrisiko hinausgehendes Kollisionsrisiko durch die Pla-
nung ist nicht zu erwarten. Entlang der Bahnstrecke kénnen die Briicken unterquert
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werden, zudem ist die Geschwindigkeit der Fahrzeuge aufgrund der Ortslage auf 50
km/h begrenzt.

Rastvégel:

Eine besondere Bedeutung des Untersuchungsraums fiir Rastvdgel ist nicht gegeben,
Beeintrachtigungen sind daher nicht zu erwarten.

5.2 Flederméause

Die mafBigeblichen Beeintrachtigungsfaktoren fir die lokale Fledermausgemeinschaft
resultieren aus dem geplanten Riickbau der Gebdude am Bahnhof. Obwohl mit hoher
Wahrscheinlichkeit keine GroBquartiere betroffen sind, gehen der Zwergfledermaus
doch vereinzelte Tagesquartiere sowie vermutlich auch ein oder mehrere Balzquartie-
re verloren. Sowohl Tages- als auch Balzquartiere stellen jedoch keine fiir den Popu-
lationserhalt wesentlichen Lebensraumressourcen dar. Gerade bei der anpassungs-
fahigen Zwergfledermaus ist davon auszugehen, dass im Siedlungsraum zahlreiche
geeignete Quartiermdglichkeiten vorhanden sind, die dieser typische Kulturfolger nut-
zen kann. Insbesondere bei der Nutzung von Tagesquartieren sind Zwergflederméuse
sehr flexibel. In der Regel besitzen sie innerhalb ihres Jahreslebensraums mehrere
dieser Versteckmdglichkeiten. An Balzquartiere werden dagegen schon héhere An-
spruche gestellt, da sie neben den Mannchen auch noch ein bis mehrere Weibchen
beherbergen miissen und zudem an ,strategisch” giinstigen Stellen gelegen sein soll-
ten. Auch werden ,effiziente* Balzquartiere offensichtlich von den Mannchen Uber ei-
nen gréBeren Zeitraum aufgesucht, so dass sich eine quasi traditionelle Nutzung her-
ausbilden kann. Die Betroffenheit durch den voraussichtlichen Quartierverlust ist so-
mit als mittel bis hoch einzustufen.

Die geplante StraBe lber die Bahnstrecke sowie die FuBgangerbriicken werden in
gréBerer Hohe Gber der Bahnstrecke erreichtet. Das einzuhaltende Lichtraumprofil der
StrafBe lber der Bahnstrecke betragt 6,15 m. Entlang der Bahnstrecke fliegende Fle-
dermause kénnen die Briicken somit unterqueren. Durch die aufgrund der Lage im
Ortsbereich zudem auf 50 km/h begrenzten Geschwindigkeit ist das Kollisionsrisiko
zudem gering. Ein erhdhtes, artenschutzrechtlich relevantes Kollisionsrisiko ist nicht
anzunehmen. Eine Zerschneidung von FlugstraBen ist aufgrund der Briickenhéhe und
vorhandener und zudem erganzter Griinstrukturen (Gehdlz-/Baumreihen) im Nord-
westen nicht gegeben. '

5.3 Betroffenheiten streng geschiitzter Arten

An streng geschiitzten Arten kommen im Wirkraum Turmfalke, Zwerg- und Breitflligel-
fledermaus vor. Diese Arten kénnen vom Vorhaben durch den Abriss von Gebauden
betroffen sein. Durch die Umsetzung von VermeidungsmaBnahmen und artenschutz-
rechtlich erforderlichen AusgleichsmaBnahmen (s. Kap. 7) kdnnen diese Betroffenhei-
ten minimiert bzw. ausgeglichen werden. Eine Zerstérung nicht ersetzbarer Biotope
streng geschitzter Arten findet somit nicht statt.
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6. Artenschutzrechtliche Prifung

Nachfolgend werden aus den in Kapitel 5 ermitteiten Auswirkungen mégliche arten-
schutzrechtliche Betroffenheiten/Verbotstatbestédnde, Erfordernisse der Vermeidung
und Minimierung, der Genehmigung und der Kompensation hergeleitet (rechtliche
Grundlagen s. Kapitel 2.3).

Es wird hier davon ausgegangen, dass die Durchfiihrung von Vorhaben im Untersu-
chungsraum erst nach der Verabschiedung des B-Plans stattfindet, so dass hier die
Privilegierung nach § 44 (5) gilt. Daher sind hier die Auswirkungen auf europdisch ge-
schitzte Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und heimische Vogelarten zu be-
trachten.

a.) Es ist zu prifen, ob Tétungen europdisch geschiitzter Arten unabhéangig von der
Zerstdérung oder Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten méglich
sind.

b.) Es ist zu prifen, ob erhebliche Stérungen der Arten des Anhangs IV FFH-RL und
der européisch geschitzten Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-,
Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten zu erwarten sind. Solche liegen
vor, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population
einer Art verschlechtert.

c.) Es ist zu prifen, ob fir die européisch geschiitzten Arten des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie und die heimischen Vogelarten die dkologische Funktion betroffe-
ner Fortpflanzungs- und Ruhestéatten im raumlichen Zusammenhang erfiillt bleibt.

Bei einem VerstoB muss eine Ausnahmegenehmigung nach § 45 (7) BNatSchG be-
antragt werden. Eine Genehmigung kann u.a. erfolgen, wenn zwingende Griinde des
Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses einschlieBlich solcher sozialer oder wirtschaft-
licher Art vorliegen. Sie darf zugelassen werden, wenn zumutbare Alternativen nicht
gegeben sind und sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht ver-
schlechtert.

6.1 Auswahl der Arten

Im vorliegenden Fall sind auf Grund der in Kapitel 3 dargestellten Bestandsdaten nur
die europaisch geschutzten Tierartengruppen Végel und Fledermause zu betrachten.
Unter diesen Tierarten werden nur diejenigen Tierarten aufgefiihrt, die gemaB den
Ausfuhrungen im Kapitel 5 (Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf die Tierwelt)
durch das Vorhaben betroffen sind.

Dies sind hier unter den Vogelarten Turmfalke, Mauersegler, Rauchschwalbe, Unge-
téahrdete Brutvigel der Geb&ude sowie ungeféhrdete Brutvégel der Gehdlze.

An Arten des Anhangs IV der FFH-RL sind Zwerg- und Breitfligelfledermaus zu be-
trachten.

Weitere potenziell vorkommende und betroffene Arten sind hdchstens national be-
sonders geschiitzt (BArtSchV). Da es sich hier um ein privilegiertes Vorhaben handelt
(s.0.), sind diese Arten aus artenschutzrechtlicher Sicht nicht relevant und werden da-
her hier nicht weiter behandelt. Entsprechend besteht fiir diese Artengruppen kein ar-
tenschutzrechtlicher Handlungsbedarf. Sie sind in der Eingriffsregelung (s. Umweltbe-
richt) abzuarbeiten.
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6.2 Europdische Vogelarten

Alle heimischen Vogelarten und somit alle innerhalb des Bearbeitungsgebietes nach-
gewiesenen Arten sind sowohl nach BNatSchG national besonders geschiitzt als
auch nach der EU-Vogelschutzrichtlinie européisch geschiitzt.

Entsprechend den Vorgaben des Vermerks des LBV-SH (2008) werden im Folgenden
die nicht gefédhrdeten Arten in Gruppen zusammengefasst nach Habitatanspriichen
(hier nach den Neststandorten) abgehandelt. Gefahrdete Arten kommen nicht vor.

6.2.1 Turmfalke
Prognose und Bewertung der Schédigung oder Stérung nach § 44 BNatSchG

a)

Fang, Verletzung, Tétung (Versto3 gegen § 44 (1) Nr.1 BNatSchQG)

Ein Téten von Tieren oder Zerstéren von Eiern und aktuell genutzten Nestern am
Eingriffsort ware méglich, wenn der Abriss des Siloturms wahrend der Brutzeit
stattfinden wiirde. Das Eintreten eines Verbotstatbestandes kann jedoch durch
MaBnahmen zur Vermeidung vermieden werden.

VermeidungsmaBnahme:

Zur Vermeidung des Tétungsverbotes sind die erforderlichen Gebauderiickbau-
ten auBerhalb der Brutzeit des Turmfalken, die sich von Ende Méarz bis Ende Au-
gust erstreckt, durchzufiihren.

Stdérungstatbestande (VerstoB3 gegen § 44 (1) Nr. 2 BNatSchQG)

Stérungen (Larm, Bewegung, Staubentwicklung) treten wahrend der Erschlie-
Bung und wahrend Abriss und StraBenbau sowie durch die spatere StraBennut-
zung auf. Bei der Anlage der AusgleichsmaBnahme (Anbringen von Nistkasten, s.
Punkt c) ist auf einen geeigneten Standort zu achten. Die Stérungen im Pla-
nungsbereich sind teilweise auf die Bauarbeiten begrenzt, durch dauerhafte Ver-
kehrsanderungen z.T. jedoch anhaltend. Aufgrund der groBen ReviergroBe des
Turmfalken sind keine erheblichen Stérungen durch das Vorhaben zu erwarten.
Mdgliche Stérungen sind nicht erheblich. Der Erhaltungszustand der lokalen Po-
pulationen verschlechtert sich nicht, wenn weiterhin geeignete Nistplatze zur Ver-
figung stehen (s. Punkt c). Ein VerstoB gegen die artenschutzrechtlichen Be-
stimmungen des § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG liegt damit nicht vor.

Entnahme, Beschéadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten (Ver-
stof3 gegen § 44 (1) Nr. 3 BNatSchQ)

Durch den Abriss des Siloturms kommt es zu dem Verlust eines potenziellen Brut-
platzes des Turmfalken. Es werden daher MaBnahmen erforderlich, um die 6kolo-
gische Funktion im raumlichen Zusammenhang zu erhalten. Da es sich um eine
ungefadhrdete Art handelt, kann eine zeitliche Liicke zwischen Eingriff und
Ausgleich toleriert werden. Es wird eine artenschutzrechtliche AusgleichsmaB-
nahme erforderlich.

Artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahme:

Als Ausgleich ist das Anbringen von zwei Turmfalken-Nistkasten (z. B. Turmfal-
kennisthéhle Typ Nr. 28 der Fa. Schwegler) im Stadtgebiet an geeigneten expo-
nierten Gebduden erforderlich. Die genauen Standorte werden im weiteren Pla-
nungsverlauf festgelegt.
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6.2.2 Mauersegler

Prognose und Bewertung der Schadigung oder Stérung nach § 44 BNatSchG

a)

Fang, Verletzung, Tétung (VerstoB gegen § 44 (1) Nr.1 BNatSchG)

Ein Téten von Tieren oder Zerstéren von Eiern und aktuell genutzten Nestern am
Eingriffsort ware mdoglich, wenn der Abriss des Siloturms wéahrend der Brutzeit
stattfinden wiirde. Das Eintreten eines Verbotstatbestandes kann jedoch durch
MaBnahmen zur Vermeidung vermieden werden.

VermeidungsmaBnahme:

Zur Vermeidung des Toétungsverbotes sind die erforderlichen Gebauderiickbau-
ten auBerhalb der Brutzeit des Mauerseglers, die sich von Anfang Mai bis Ende
September erstreckt, durchzufiihren.

Stérungstatbestande (VerstoB gegen § 44 (1) Nr. 2 BNatSchQG)

Stérungen (Larm, Bewegung, Staubentwicklung) treten wahrend der Erschlie-
Bung und wahrend Abriss und StraBenbau sowie durch die spatere StraBennut-
zung auf. Die Stérungen sind nicht erheblich, der Erhaltungszustand der lokalen
Populationen verschlechtert sich nicht, wenn weiterhin geeignete Nistplatze zur
Verfiigung stehen (s. Punkt ¢). Ein VerstoB gegen die artenschutzrechtlichen Be-
stimmungen des § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG liegt damit nicht vor.

Entnahme, Beschadigung, Zerstdrung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten (Ver-
sto gegen § 44 (1) Nr. 3 BNatSchG)

Durch den Abriss des Siloturms kommt es zu dem Verlust eines vermutlichen
Klein-Koloniestandortes des Mauerseglers in der GroBenordnung von 4-7 Brut-
paaren. Es werden daher MaBnahmen erforderlich, um die ékologische Funktion
im rdumlichen Zusammenhang zu erhalien. Da es sich um eine ungefahrdete Art
handelt, kann eine zeitliche Liicke zwischen Eingriff und Ausgleich toleriert wer-
den. Es wird eine artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahme erforderlich.

Artenschutzrechiliche AusgleichsmaBnahme:

Fir die notwendige Beseitigung des Koloniestandortes missen —da nicht alle
ausgebrachten Nisthilfen auch angenommen werden — méglichst umgehend min-
destens 10 artspezifische Nisthilfen (z.B. Hasselfeldt Mauerseglerhéhle Typ MSH
mit zusatzlicher Nestmulde oder Schwegler Mauerseglerkasten Nr. 16, 17B
und/oder 18) nebeneinander bzw. in engem rdumlichen Zusammenhang zuein-
ander angebracht werden. Die Exposition diirfte dabei eher nachrangig sein. Al-
lerdings sollte sich der neue Standort méglichst nahe am aktuellen Brutplatz (Silo-
turm) befinden. Voraussetzung fir die Annahme eines neuen Koloniestandortes
ist ein freier Anflug sowie die Anbringung an ein méglichst hohes (mindestens je-
doch 3-stéckiges) Gebaude. Nach 3 und 5 Jahren ist eine Funktionsiberprifung
durchzufihren.

6.2.3 Rauchschwalbe

Prognose und Bewertung der Schadigung oder Stérung nach § 44 BNatSchG

a)

Fang, Verletzung, Tétung (VerstoB3 gegen § 44 (1) Nr.1 BNatSchG)

Ein Toéten von Tieren oder Zerstéren von Eiern und aktuell genutzten Nestern am
Eingriffsort ware moglich, wenn der Abriss der Gebaude (Lagerhaus an den
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Schienen) wéahrend der Brutzeit stattfinden wiirde. Das Eintreten eines Verbots-
tatbestandes kann jedoch durch Manahmen zur Vermeidung vermieden werden.

VermeidungsmafBnahme:

Zur Vermeidung des Toétungsverbotes sind die erforderlichen Geb&udertickbau-
ten (Siloturm) auBerhalb der Brutzeit der Rauchschwalbe, die sich von Ende April
bis Ende August erstreckt, durchzufiihren.

Stérungstatbestande (VerstoB gegen § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG)

Stérungen (Larm, Bewegung, Staubentwicklung) treten wahrend der Erschlie-
Bung und wahrend Abriss und StraBenbau sowie durch die spatere StraBennut-
zung auf. Die Stérungen sind nicht erheblich, der Erhaltungszustand der lokalen
Populationen verschlechtert sich nicht, wenn weiterhin geeignete Nistplatze zur
Verfiigung stehen (s. Punkt c). Ein VerstoB gegen die artenschutzrechtlichen Be-
stimmungen des § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG liegt damit nicht vor.

Entnahme, Beschadigung, Zerstdrung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten (Ver-
stoB3 gegen § 44 (1) Nr. 3 BNatSchG)

Durch den Abriss des Lagerhauses kommt es zu dem Verlust eines potenziellen
Brutplatzes der Rauchschwalbe. Es werden daher MaBnahmen erforderlich, um
die 6kologische Funktion im raumlichen Zusammenhang zu erhalten. Da es sich
um eine ungeféhrdete Art handelt, kann eine zeitliche Liicke zwischen Eingriff
und Ausgleich toleriert werden. Es wird eine artenschutzrechtliche Ausgleichs-
maBnahme erforderlich.

Artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahme:

Als Ausgleich ist das Anbringen von vier Rauchschwalben-Nisthilfen im Stadtge-
biet an geeigneten Gebauden erforderlich.

6.2.4 Sonstige ungefiahrdete Brutviogel der Gebaude

a)

Fang, Verletzung, Tétung (VerstoB gegen § 44 (1) Nr.1 BNatSchG)

Ein Téten von Tieren oder Zerstéren von Eiern und aktuell genutzten Nestern wa-
re mdglich, wenn der Abriss der Gebaude wahrend der Brutzeit stattfinden wirde.
Das Eintreten eines Verbotstatbestandes kann jedoch durch MaBnahmen zur
Vermeidung vermieden werden.

VermeidungsmaBnahme:

Zur Vermeidung des Tétungsverbotes sind die erforderlichen Geb&auderlickbau-
ten (Siloturm) auBerhalb der Brutzeit der Arten, die sich von Ende Marz bis Ende
August erstreckt, durchzufiihren.

Stérungstatbesténde (VerstoB gegen § 44 (1) Nr. 2 BNatSchQ)

Stérungen (Larm, Bewegung, Staubentwicklung) treten wahrend der Erschlie-
Bung und wahrend Abriss und StraBenbau sowie durch die spatere StraBennut-
zung auf. Die Stérungen sind nicht erheblich, der Erhaltungszustand der lokalen
Populationen verschlechtert sich nicht, wenn weiterhin geeignete Nistplatze zur
Vertligung stehen (s. ¢). Ein VerstoB gegen die artenschutzrechtlichen Bestim-
mungen des § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG liegt damit nicht vor.

Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten (Ver-
sto3 gegen § 44 (1) Nr. 3 BNatSchQ)
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Durch den Abriss der Gebdaude kommt es in geringem Umfang zu einem Verlust
potenzieller Brutplatze von Brutvégeln der Geb&aude. Da in den umliegenden Ge-
b&auden ebenfalls Vorkommen anzunehmen sind und es sich um verbreitete, un-
gefahrdete Arten ohne besondere Anspriiche handelt und die 6kologische Funk-
tion im rdumlichen Zusammenhang erhalten bleibt, werden keine MaBnahmen er-
forderlich. Ein Versto3 gegen die artenschutzrechtlichen Bestimmungen des § 44
(1) Nr. 3 BNatSchG liegt damit nicht vor.

6.2.5 Ungefahrdete Brutvogel der Gehdlze

Prognose und Bewertung der Schadigung oder Stérung nach § 44 BNatSchG
a) Fang, Verletzung, Tétung (VerstoBB gegen § 44 (1) Nr.1 BNatSchG)

Ein Téten von Gehdlzbritern sowie eine Beeintrachtigung von Eiern und aktuell
genutzten Nestern am Eingriffsort kann dadurch ausgeschlossen werden, dass die
Rodung der zu entfernenden Gehdlze nach Abschluss der Brutsaison und vor Be-
ginn der neuen Brutsaison durchgefiihrt wird. Geeigneter Zeitraum ist demnach
September bis Méarz. Ein VerstoB gegen die artenschutzrechtlichen Bestimmungen
des § 44 (1) Nr.1 BNatSchG liegt dann nicht vor.

b) Stérungstatbestéande (VerstoB3 gegen § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG)

Stérungen (Larm, Bewegung, Staubentwickiung) treten wahrend der ErschlieBung
und wahrend Abriss, Gehdlzrodung und StraBenbau sowie durch die spatere Stra-
Bennutzung auf. Die Stérungen sind nicht erheblich, der Erhaltungszustand der lo-
kalen Populationen verschlechtert sich nicht, wenn weiterhin geeignete Nistplatze
zur Verfigung stehen (s. ¢). Ein VerstoB gegen die artenschutzrechtlichen Be-
stimmungen des § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG liegt damit nicht vor.

¢) Entnahme, Beschéadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten (Ver-
stoB gegen § 44 (1) Nr. 3 BNatSchQ)

Durch Entfernung von Gehéizen kommt es zu Teilverlusten der Lebensrdume von
Gehblzbriterarten. Da nur einzeine Gehdlze bzw. kleine Bereiche betroffen sind,
ist nicht mit Betroffenheiten ganzer Brutreviere zu rechnen. Die 6kologische Funk-
tion der Fortpflanzungs- und Ruhestéatten bleibt daher erhalten, ein Verbotstatbe-
stand ist nicht gegeben.

Ein VerstoB gegen die artenschutzrechtlichen Bestimmungen des § 44 (1) Nr. 3
BNatSchG liegt damit nicht vor.

Weitere Betroffenheiten von Brutvégeln liegen nicht vor (s. Kap. 5).

6.3 Arten des Anhangs IV FFH-RL: Fledermause

Alle heimischen Fledermausarten und damit auch alle im Planungsraum vorkommen-
den sind als Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie europaweit streng geschitzt.

Zu prifen ist hier, ob durch das Vorhaben die 6kologische Funktion wesentlicher Le-
bensraumbestandteile (populationsbedeutsame Quartiere, essentielle Jagdhabitate,
traditionelle FlugstraBen) beseitigt oder gestért werden und dies zu einer Verschlech-
terung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen fiihren kann. Bei Tétungen
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von Tieren z.B. durch den Abriss von Gebauden ist nach § 44 (5) BNatSchG das Vor-
liegen der Unvermeidbarkeit zu prifen.

6.3.1

Zwergfledermaus

Prognose und Bewertung der Schadigung oder Stérung nach § 44 BNatSchG

a) Fang, Verletzung, Tétung (VerstoB gegen § 44 (1) Nr.1 BNatSchG)

Bei Abriss der Gebaude kénnten Zwergfledermause getbtet oder verletzt werden.
Es werden daher VermeidungsmaBnahmen erforderlich, um das Eintreten eines
Verbotstatbestands auszuschlieen.

Zur Vermeidung des Tétungsverbotes sind die erforderlichen Gebauderiickbauten
sowie die Eingriffe in Héhlenbdume auBerhalb der sommerlichen Aktivitidtsphase
der Zwergfledermaus durchzufihren. Die Arbeiten sind daher im Zeitraum von Mit-
te November bis Anfang Marz umzusetzen.

Ein erhdhtes, Uber das allgemeine Lebensrisiko hinausgehendes Kollisionsrisiko
durch die Planung ist nicht zu erwarten. Die Nutzung der Leitstrukturen ist weiterhin
méglich.

b) Stérungstatbestinde (VerstoB gegen § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG)

Stérungen (Larm, Bewegung, Staubentwicklung) treten wahrend der ErschlieBung
und wahrend Abriss und Bauarbeiten sowie durch die spatere Nutzung auf.

Die Bahnstrecke kann als FlugstraBe von Fledermausen dienen. Da es sich um ei-
ne Art der Siedlungsbereiche handelt, die auch im Siedlungsbereich Nahrungsfla-
chen nutzt, sind erhebliche Stérungen durch die Anlage der Briicke nicht zu erwar-
ten. Die Stérungen sind fir diese Arten nicht erheblich, der Erhaltungszustand der
lokalen Populationen verschlechtert sich nicht, wenn weiterhin geeignete Quartiere
zur Verfigung stehen (s. Punkt c). Ein VerstoB gegen die artenschutzrechtlichen
Bestimmungen des § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG liegt damit nicht vor.

Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten (Ver-
sto3 gegen § 44 (1) Nr. 3 BNatSchQ)

Durch den Abriss von Silo und Schuppen sowie das Entfernen von Héhlenbdumen
kommt es zu einem Verlust von potenziellen Tages- und Balzquartieren der Zwerg-
fledermaus. Es werden MaBnahmen zur Sicherung der 6kologischen Funktion er-
forderlich. Da die Art nicht geféhrdet ist, wird eine vorgezogene Umsetzung nicht
erforderlich.

Artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahme:

Zur Kompensation des potenziellen Quartierverlustes sind zur Aufrechterhaltung
der vollen Funktionsfahigkeit der Lebensstatte insgesamt 5 Ersatzspaltenquartiere
im Gebiet oder dessen Nahe (an alteren Laubbdumen in Gebaudenéhe oder direkt
an Gebduden) anzubringen. Je nach Aufhangungsort kénnen z. B. die folgenden
Kastentypen gewahlit werden:

= an Baumen: Fledermausflachkasten 1 FF der Fa. SCHWEGLER oder Fleder-
mausspaltenkasten FSPK der Fa. HASSELFELDT

* an Gebauden: Fledermausfassadenquartier 1TFQ der Fa. SCHWEGLER oder
Fledermaus-Fassadenflachkasten FFAK-R der Fa. HASSELFELDT
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Alternativ stiinden z. B. auch Einbausteine zur Auswabhl, die bei einem Neubau fest
in die Fassade integriert werden kdnnten.

Ein VerstoB gegen die artenschutzrechtlichen Bestimmungen des § 44 (1) Nr. 3
BNatSchG liegt damit nicht vor, sofern die MaBnahmen umgesetzt werden.

6.3.2 Breitfliigelfledermaus
a) Fang, Verletzung, Tétung (VerstoB gegen § 44 (1) Nr.1 BNatSchG)

Die Gebaude besitzen nach den Ergebnissen der Untersuchung keine besondere
Bedeutung fiir Breitfligelfledermause. Dennoch sollte der Abriss der Gebaude au-
Berhalb der sommerlichen Aktivititsphase der Breitfligelfledermaus vorgenommen
werden, um auszuschlieBen, dass vereinzelt Tiere im Gebaude eine Tagesversteck
haben sollten. Die Arbeiten sind demnach im Zeitraum von Anfang November bis
Ende Méarz durchzufiihren.

Ein erhdhtes, Uber das allgemeine Lebensrisiko hinausgehendes Kollisionsrisiko
durch die Planung ist nicht zu erwarten. Die Nutzung der Leitstrukturen ist weiterhin
mdglich.

b) Stérungstatbestande (Versto3 gegen § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG)

Stérungen (La&rm, Bewegung, Staubentwicklung) treten wahrend der ErschlieBung
und wahrend Abriss und Bauarbeiten sowie durch die spéatere Nutzung auf.

Die Bahnstrecke kann als FlugstraBe von Fledermausen dienen. Da es sich um ei-
ne Art der Siedlungsbereiche handelt, die auch im Siedlungsbereich Nahrungsfla-
chen nutzt, sind erhebliche Stérungen durch die Anlage der Briicke nicht zu erwar-
ten. Die Stérungen sind fur diese Arten nicht erheblich, der Erhaltungszustand der
lokalen Populationen verschlechtert sich nicht. Ein VerstoB gegen die artenschutz-
rechtlichen Bestimmungen des § 44 (1) Nr. 2 BNatSchG liegt damit nicht vor.

b) Entnahme, Beschéadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten (Ver-
stoB gegen § 44 (1) Nr. 3 BNatSchG)

Fortpflanzungs- und Ruhestéatten sind nicht betroffen, da die Untersuchungen kei-
ne Hinweise auf eine Nutzung der Gebaude erbrachten und Breitflligelfledermause
im Gebiet nur selten nachgewiesen wurden. MaBnahmen werden daher nicht er-
forderlich. Ein VerstoB gegen die artenschutzrechtlichen Bestimmungen des § 44
(1) Nr. 3 BNatSchG liegt damit nicht vor.
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7. Artenschutzrechtlicher Handlungsbedarf

Im folgenden werden die artenschutzrechtlich erforderlichen MaBnahmen, die zur
Vermeidung des Eintretens von Verbotstatbestdnden erforderlich werden, dargestelit.

7.1 Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen

Flr die einzelnen Arten werden unterschiedliche VermeidungsmaBnahmen erforder-
lich. Es handelt sich hier um Vorgaben zum Eingriffszeitraum, um das téten oder ver-
letzen von Tieren sowie das Zerstéren von besetzten Nestern und Eiern zu auszu-
schlieBen. Die einzelnen Vorgaben werden in der folgenden Tabelle aufgefihrt. Im
Anschluss werden die sich daraus ergebenden Vorgaben fir die zeitliche Umsetzung

angegeben.

Tab. 3: Artenschutzrechtlich erforderliche VermeidungsmaBnahmen

Art

Vorgabe

Mdglicher Eingriffszeitraum

Vorgaben fiir Eingriffe in Gebaude

Turmfalke

Gebauderiickbau (Silo)
auBerhalb der Brutzeit, d.h. nicht
Ende Méarz bis Ende August

Anfang September bis Mitte
Marz

Mauersegler

Gebauderiickbau (Silo)
auBerhalb auBBerhalb der
Brutzeit, d.h. nicht zwischen
Anfang Mai und Ende
September

Anfang Oktober bis Ende
April

Rauchschwalbe

Gebéauderiickbau (Schuppen)
auBerhalb auBerhalb der
Brutzeit, d.h. nicht zwischen
Ende April und Ende September

Anfang Oktober bis Mitte April

Weitere Gebauderiickbau auBerhalb Anfang September bis Ende
Gebiudebriiter auBerhalb der Brutzeit, d.h. nicht | Marz
zwischen Ende Marz und Ende
August
Zwerg- Gebauderickbau auBerhalb Mitte November bis Anfang
fledermaus au f?e.rr}alb der sommerlichen Mérz
Aktivitatsphase
Breitfliigel- Gebauderiickbau auBerhalb Anfang November bis Ende
aufBlerhalb der sommerlichen Mérz
fledermaus

Aktivitatsphase

Vorgaben fiir Eingriffe in Gehdlze

Brutvégel der
Gehdlze

Eingriffe in Gehélzbesténde
auBerhalb der Brutzeit
durchfuhren

Anfang September bis Mitte
Marz
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Art Vorgabe Moglicher Eingriffszeitraum
Zwerg- Eingriffe in Gehblzbesténde Mi}te November bis Anfang
fledermaus aALIitr?\?i:g?slg t:jaesresommerllchen Marz

Vorgabe § 39 Kein_(_a Eingr_iffe in ) 01.Oktober bis 28. bzw. 29.
BNatSchG g:gcg.zg:;::;%ee ;/om 01.Marz Februar

Fazit

Eingriffe in Der Riickbau der Gebaude ist zwischen Mitte November und
Gebiude Anfang Marz durchzufiihren.

Eingriffe in Eingriffe in Gehdlzbestdnde sind zwischen Mitte November
Gehélzbestinde und Ende Februar durchzufiihren.

7.2 CEF-MaBnahmen

CEF-MaBnahmen werden nicht erforderlich.

7.3 Artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahmen

Es werden artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahmen fir Turmfalke, Mauersegler,
Rauchschwalbe und Zwergfledermaus erforderlich, die im folgenden aufgeflhrt wer-

den.

Die MaBnahmen fiir Mauersegler, Turmfalke und Rauchschwalbe sollten vor dem Ab-
riss oder bis zur folgenden Brutperiode durchgefihrt werden, da nicht bekannt ist, in
wieweit im Umfeld geeignete Nistplatze vorhanden sind.

Tab. 4: Artenschutzrechtlich erforderliche AusgleichsmaBnahmen

Art Artenschutzrechtlicher Ausgleich
Vogelarten
Turmfalke Verlust eines potenziellen Brutplatzes: > ungefahrdete Art >

artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahme: Anbringung von
zwei Turmfalken-Nistkésten (z. B. Turmfalkennisthdhle Typ Nr.
28 der Fa. Schwegler) im Stadtgebiet an geeigneten exponier-
ten Gebauden

Mauersegler

Anbringung - mdéglichst umgehend — von mindestens 10 art-
spezifischen Nisthilfen (z.B. Hasselfeldt Mauerseglerhdhle Typ
MSH mit zusétzlicher Nestmulde oder Schwegler Mauersegler-
kasten Nr. 16, 17B und/oder 18) nebeneinander bzw. in engem
rdumlichen Zusammenhang zueinander. Moglichst nah am ak-
tuellen Brutplatz (Siloturm) an einem méglichst hohen (mindes-
tens jedoch 3-stéckigen) Gebédude mit freier Anflugmdglichkeit.
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Art Artenschutzrechtlicher Ausgleich
Nach 3 und 5 Jahren ist eine Funktionsiiberpriifung durchzu-
fihren.
Rauchschwalbe Anbringen von vier Rauchschwalben-Nisthilfen im Stadtgebiet

an geeigneten Gebauden.

FFH-Anhang IV-Arten

Zwergfledermaus | Anbringen von 6 Ersatzspaltenquartieren an alteren Laubbau-
men in Gebaudenahe oder direkt an Gebauden im Gebiet oder
dessen Né&he. Je nach Aufhadngungsort kénnen z. B. die fol-
genden Kastentypen gewahlt werden:

an Baumen: Fledermausflachkasten 1 FF der Fa. SCHWEGLER
oder Fledermausspaltenkasten FSPK der Fa. HASSELFELDT

an Gebduden: Fledermausfassadenquartier 1FQ der Fa.
SCHWEGLER oder Fledermaus-Fassadenflachkasten FFAK-R
der Fa. HASSELFELDT

Alternativ stlinden z. B. auch Einbausteine zur Auswabhl, die bei
einem Neubau fest in die Fassade integriert werden kénnten.

8. Zusammenfassung

Durch die im B-Plan Nr. 37 der Stadt Reinfeld vorgesehenen Planungen ist u.a. mit
dem Ruickbau mehrerer Gebaude sowie dem Fallen von Bdumen zu rechnen. Da ein
Teil der Gebaude (Silo, Schuppen) und auch die Gehb6lze mit vorhandenen Héhlen
nachgewiesene oder potenzielle Fortpflanzungs- und Ruhestatten von Vogelarten und
Fledermausen aufweisen ist mit Betroffenheiten dieser Arten zu rechnen. Um das
Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestédnde zu vermeiden, wird es erforder-
lich, MaBnahmen zur Vermeidung vorzusehen sowie geeigneten Ausgleich zu schaf-
fen. Far Eingriffe in Gebaude und Gehdlzbestande wurden zeitliche Vorgaben aufge-
fahrt. For Vogelarten und Fledermause wird die Herstellung von geeigneten Brut-
standorten bzw. von Quartieren vorgesehen. Die Lage der Ersatzstandorte fiur Le-
bensstatten der Arten muss nachfolgend vor Beginn der Arbeiten zur Umsetzung des
Planes festgelegt werden und die MaBnahmen sind zeitnah umzusetzen.

Unter Berlcksichtigung dieser MaBnahmen treten keine artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbesténde ein. Nicht ersetzbare Biotope streng geschiitzter Arten werden nicht
zerstort.
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